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BENUTZUNG DIESES HANDBUCHS

Dieses Handbuch beschreibt die technischen Merkmale und War-
tungsverfahren fir das Motorrad HONDA ST50.

Innerhalb dieses Handbuchs werden die folgenden Abkirzungen
zur Identifizierung der verschiedenen Modelle verwendet.

CODE LIEFERLAND (Typ)
E GroRbritannien
G Bundesrepublik Deutschland

Die Kapitel 1 bis 3 sind auf das ganze Motorrad anzuwenden, wéh-
rend die Kapitel 4 bis 15 Teile des Motorrads, nach Einbaulage grup-
piert, gesondert behandeln.

Suchen Sie zuerst das gewtiinschte Kapitel auf dieser Seite, und
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HOW TO USE THIS MANUAL

This shop manual describes the service procedures for
the HONDA ST50.

Throughout the manual, the following abbreviations
are used to identify individual models.

CODE AREA (TYPE)
E “UK
G Germany
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GENERAL SAFETY

If the engine must be running to do some work, make sure the
area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed
area. The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas
that may cause loss of consciousnesss and lead to death.

AWARNING
Gasoline is extremely flammable and is explosive under
certain conditions. Work in a well ventilated area with the

engine stopped. Do not smoke or allow flames or sparks in the
work area or where gasoline is stored.

SERVICE RULES

" AWARNING

The bartery electrolyte contains sulfuric acid. Protect your
eyes, skin and clothing. In case of contact, flush thoroughly
with water and call a doctor if electrolyte gets in your eyes.

AWARNING

The battery generates hydorogen gas which can be highly
explosive. Do not smoke or allow flames or sparks near the
battery, especially while charging it.

AwWARNING
Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory

disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to
clean brake assemblies.

1. Use genuine HONDA or HONDA-recommended parts and lubricants or their equivalent. Parts that do not meet HONDA

s design specifications may damage the motorcycle.
2. Use the special tools designed for this product.

3. Use only metric tools when servicing this motorcycle. Metric bolts, nut, and screws are not interchangeable with English
fasteners. The use of incorrect tools and fasteners may damage the motorcycle.

4. Install new gaskets, O-rings, cotter pins, lock plates, etc. when reassembling.

5. When tightening bolts, or nuts begin with larger-diameter or inner bolts first, and tighten to the specified torque

diagonally, unless a particular sequence is specified.

[e RN )]

where they might be pinched between moving parts.

. Clean parts in cleaning solvent upon disassembly. Lubricate any sliding surfaces before reassembly.
. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.
. Route all eletrical wires as shown on page 1-7, Cable and Harness Routing, and always away from sharp edges and areas
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ALLGEMEINE SICHERHEIT
| 4 WARNUNG | | [ AWARNUNG |

Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werderi missen, Die Batterieflissigkeit enthilt Schwefelséure. Augen, Haut und Klei-
sichergehen, dal8 ausreichende Liiftung vorhanden ist. Niemals den dung schiitzen. Bei Kontakt sofort griindlich mit Wasser spilen und
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuff- einen Arzt versténdigen, falls die Augen betroffen sind.

gase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebens-

geféhrlich ist. m

m Die Batterie erzeugt hochexplosives Wasserstoffgas. In der Néhe
der Batterie nicht rauchen und insbesondere wéhrend des Aufla-

Benzin ist duBerst entflammbar und unter bestimmten Bedingun- dens Flammen und Funken fernhalten.

gen explosiv.

Arbeiten bei gut belifteter Umgebung und abgestelltem Motor m

durchfihren. Am Arbeitsplatz und in der Néhe von gelagertem Ben-

zin nicht rauchen und Flammen oder Funken fernhalten. Untersuchungen haben gezeigt, dal8 das Einatmen von Asbeststaub

zur Erkrankung der Atemwege mit Krebsfolge fihrt. Zum Reinigen
der Bremsgruppen niemals mit Druckluft oder Trockenbiirste
arbeiten.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

1. Stets Original-HONDA- oder von HONDA empfohlene Teile und Schmiermittel oder gleichwertige verwenden. Teile, die nicht den Ausfihrungs-
vorschriften von HONDA entsprechen, kénnen das Motorrad beschéadigen.

Die far dieses Produkt entwickelten Spezialwerkzeuge verwenden.

. Beim Warten des Motorrads nur metrische Werkzeuge verwenden. Metrische Schrauben, Muttern und Bolzen kénnen nicht gegen englische
Befestigungselemente ausgetauscht werden. Die Verwendung von falschen Werkzeugen oder Befestigungselementen kann das Motorrad
beschéadigen.

Beim Zusammenbauen der Teile stets neue Dichtungen, O-Ringe, Splinte, Sicherungsscheiben usw. einsetzen.

. Beim Anziehen von Schrauben und Muttern mit den gréReren oder inneren Schrauben beginnen und, sofern keine andere Anzugsreihenfolge
angegeben, diagonal mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

. Nach dem Zerlegen die Teile in Reinigungsiésung reinigen. Vor dem Zusammenbauen samtliche Gleitflachen schmieren.

. Nach dem Zusammenbauen alle Teile auf einwandfreien Sitz und Funktion prafen. )

Alle elektrischen Leitungen wie auf Seite 1-7 **Seilzug- und Kabelbaumfiihrung’’ beschrieben verlegen. Dabei stets scharfe Kanten vermeiden
sowie Bereiche, wo die Kabel durch bewegende Teile verklemmt werden konnen.

wn

o~Ne Oh




GENERAL INFORMATION

MODEL IDENTIFICATION

(1) FRAME SERIAL NUMBER ]}

The frame serial number is stamped on the right side of the
steering head.

The color code label is attached to the right side of the
body below the seat. When ordering a color coded part,
always specify its designated color.

(2) ENGINE SERIAL NUMBER

The engine serial number is stamped on the lower left side
of the crankcase.
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ALLGEMEINE INFORMATION

MODELLIDENTIFIKATION

(1) FAHRGESTELLNUMMER

Die Fahrgestellnummer ist auf der rechten Seite des Lenkkopfes
eingestanzt.

(2) MOTORNUMMER

Die Motornummer ist unten links am Kurbelgeh&use eingestanzt..

{3) FARBCODE-AUFKLEBER

Der Farbcode-Aufkleber befindet sich an der rechten Seite unter-
halb der Sitzbank. Bei Bestellung von farbcodierten Austauschtei-
len bitte stets den betreffenden Farbcode angeben.
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GENERAL INFORMATION

SPECIFICATIONS

ITEM SPECIFICATIONS

DIMENSIONS Overall length 1,550mm (61.0 in)

Overall width 590mm (23.2 in)
Overall height 880mm (38.6 in)
Wheel base 1,045mm (41.1 in)
Seat height 735mm (29 in)
Foot peg height 270mm (10.6 in)
Ground clearance 130mm (5.1 in)
Dry weight 72 kg (159 Ib)

FRAME Type Backbone
Front suspension, travel Telescopic frok, 92.5 mm (3.6 in)
Rear suspension, travel Swingarm, 68.3 mm (2.7 in)

Tire size Front 3.50—10—4PR
‘ Rear 3.50—10—4PR
Cold Driver Front | 125 kPa (1.25 kg/cm?, 18 psi)
e only Rear | 175 kPa (1.75 kg/cm?, 25 psi)
pressure Driver and one Front | 125 kPa (1.25 kg/cm?, 18 psi)
passenger Rear | 250 kPa (2.50 kg/cm?, 36 psi)
Front brake, lining swept area Internal expanding shoe, 86.4 cm?(13.4 sq in)
Rear brake, lining swept area Internal expanding shoe, 86.4 cm?(13.4 sq in)
Fuel capacity 2.5 1it (0.66 US gal, 0.55 Imp gal)
Fuel reserve capacity 0.5 it (0.53 US gt, 0.44 Imp qt)
Caster angle 63°
Trail length 66 mm (2.6 in)
Front fork oil capacity 55 cm® (3.4 cuin)
Maximum weight capacity 180 kg (397 Ibs)

ENGINE Type Air cooled 4-stroke OHC engine
Cylinder compression 980—1,178 kPa (10—12 kg/cm?, 142—171 psi)
Bore and stroke 39.0 x 41.4 mm (1.54 : 1.63 in)
Displacement 49.0 cm®(3 cu in)

Compression ratio 10 : 1
Valve train Chain driven over head camshaft
Oil capacity 0.8 lit (0.85 US gt, 0,70 Imp qt) after
disassembly
0.6 lit (0.63 US qt, 0.53 Imp qt) after draining
Lubrication system Forced and wet sump
Air filtration Oiled polyurethane form
Intake valve Open 2° BTDC
Close 18° ABDC 1mm
Exhaust valve Open 10° BBDC
Close 0" ATDC J
Valve clearance (cold) Intake 0.05 = 0.02 mm (0.002 * 0.001 in)
Exhaust 0.05 = 0.02 mm (0.002 * 0.001 in)
Idle speed 1,700 rpm

CARBURETOR Type Piston valve
Identification number PB 12A
Venturi diameter 13 mm (0.51 in)

Air screw initial opening 1-14 turns out
Jet needle setting groove 3rd from top
Float level 18 mm (0.7 in)
Main jet #60




GENERAL INFORMATION

ITEM SPECIFICATIONS
DRIVE TRAIN Clutch Wet multi-plate automatic centrifugal
Transmission 3-speed constant mesh
Primary reduction 4.058 (69/17)
Gear ratio 1st 3.181 (35/11) .
2nd 1.823 (31/17)
3rd 1.190 (25/21)
Final reduction Roller chain 2.857 (40/14)
Gearshift pattern N-1-2-3
ELECTRICAL Ignition C.D.l.
Ignition timing 27° BTDC
Alternator capacity 0.146 kW/4,000 rpm
Battery capacity 12V—3AH

Spark plug

Spark plug gap

Fuse

Headlight

Taillight/brake light

Turn signal lights Front/Rear
Neutral indicator light

Turn signal indicator light
High beam indicator light
Speedometer light

(NGK) CRBHSA (ND) U20FSR-U

0.6—0.7 mm (0.024— 0.028 in)

7A

12V—25/25W (E type), 12V—15W (G type)
12V—5/21W

12V—10/10W

12V—3.4W

12V—3.4W (G type only)

12V—3.4W (E type only)

12V—1.7W
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ALLGEMEINE INFORMATION

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN Gesamtlange 1.550 mm
Gesamtbreite 590 mm
Gesamthéhe 980 mm
Radstand 1.045 mm
Sitzhdhe 735 mm
FuRrastenhdhe 270 mm
Bodenfreiheit 130 mm
Leergewicht 72 kg
RAHMEN Typ Mittelrohrrahmen
Vorderradaufhangung, Hub Teleskopgabel, 92,5 mm
Hinterradaufhangung, Hub Schwinge, 68,3 mm
ReifengréRe vorn 3.50—10—4PR
hinten 3.560—10—4PR
vorn 125 kPa (1,25 kg/cm?)
Nur Fahrer
Reifendruck bei hinten 175 kPa (1,75 kglcm?)
kalten Reifen Fahrer und | vorn 125 kPa (1,25 kglcm?)
Beifahrer hinten 250 kPa (2,50 kglcm?)
Vorderradbremse, Bremsbelagflache Intern expandierende Bremsbacken, 86,4 cm?
Hinterradbremse, Bremsbelagflache Intern expandierende Bremsbacken, 86,4 cm?
Tankfassungsvermégen 2,5 Liter
Reservekraftstoff 0,5 Liter
Vorlaufwinkel 63°
Nachlauf 66 mm
Vorderradgabel-Olfilimenge 55 cm?
Fahrzeug-Nutzlast 180 kg
MOTOR Bauart Luftgeklhlter 4-Takt-Motor mit obenliegender
' Nockenwelle
Zylinderkompression 980—1.178 kPa (10 bis 12 kg/cm?)
Bohrung x Hub 39,0 x 41,4 mm
Hubraum 49,0 cm?®
Verdichtungsverhaltnis 10:1
Ventiltrieb Obenliegende Nockenwelle mit Kettenantrieb
0,8 Liter nach Demontage
0,6 Liter nach Olablassen
Schmiersystem Druckumlaufschmierung mit Olsumpf
Luftfilterung Gedlter Polyurethan-Schaum
EinlaRventil offnet 2° v.o.T.
schlieRt 18° n.u.T.
AuslaRventil difnet 10° v.u T. 1 mm
schliefit 0° n.o.T.
Ventilspiel (kalt) EinlaR 0,05 = 0,02 mm
AuslaR 0,05 = 0,02 mm
Leerlaufdrehzahl 1.700 U/min
VERGASER Bauart Kolbenventilvergaser
Kennummer PB 12A
Venturidurchmesser 13 mm
Gemischregulierschrauben-Anfangséffnung 1-1/2 Drehungen heraus
Nadel-Einstellring 3. von oben
Schwimmerhéhe 18 mm
Hauptdise # 60
—
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ALLGEMEINE INFORMATION

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
KRAFTUBERTRAGUNG | Kupplung In O! laufende Mehrscheiben-Automatik-
Fliehkraftkupplung
Getriebe 3-Gang-Getriebe mit Dauereingriff
Primaruntersetzung 4,058
Ganguntersetzung 1. Gang 3,181
2. Gang 1,823
3. Gang 1,190
Enduntersetzung Rollenkette 2,857
Gangschaltfolge N-1-2-3
ELEKTRISCHE ANLAGE | Zindung Thyristorzindung
Zundzeitpunkt 27° v.o.T
Lichtmaschine 0,146 kW/4.000 U/min
Batterie 12V—3AH
Zindkerze (NGK) CR6HSA (ND) U20FSR-U
Elektrodenabstand 0,6—0,7 mm
Sicherung 7A

Scheinwerfer
Ruck-/Bremslicht

Blinkleuchten vorn/hinten

Leerlaufanzeige
Blinkeranzeige
Fernlichtanzeige
Tachometeranzeige

12V—25/256W (Typ E), 12V—15W (Typ G)
12V—5/21W

12Vv—10/10W

12V—-3,4W

12V—3,4W (nur Typ G)

12V—3,4W (nur Typ E)

12V—1,7W
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GENERAL INFORMATION

TORQUE VALUES

ENGINE
Item Q'ty Thread Dia Torque Remarks
(mm) N-m kg-m ft-Ib
Clutch lock nut 1 14 43 4.3 31
Flywheel nut 1 10 42 4.2 30
Cam sprocket bolt 2 5 9 0.9 7
Valve adjuster lock nut 2 5 9 0.9 7
Cylinder head nut 4 6 10 1.0 7
Cylinder bolt 2. 6 10 1.0 7
Cam chain guide roller pin bolt 1 6 10 1.0 7
Intake manifold bolt 2 g 1 1.0 7
Exhaust pipe joint nut 2 6 12 1.2 9
~ Shift drum stopper arm bolt 1 6 10 1.0 7
- Shift drum stopper plate bolt 1 6 17 1.7 12
Shift spring pin bolt 1 8 30 3.0 22
Drain bolt 1 12 25 2.5 18
Cam chain tensioner sealing bolt 1 14 25 2.5 18
Cam chain tensioner pivot bolt 1 8 16 1.6 12
Shift drum bolt 1 6 12 1.2 9
Crankcase cover bolt 11 6 10 1.0 7
Drive sprocket bolt 2 6 12 1.2 9
FRAME
Item Q'ty Thread Dia Torque Remarks
(mm) N-m kg-m ft-Ib
Steering stem nut 1 22 75 7.5 54
Fork top bolt 2 10 38 3.8 27
Handle lever pivot screw 1 5 3 0.3 2
Handle lever pivot nut 1 5 4 0.4 3
Handlebar holder nut 2 10 38 3.8 27 Self-locking nut
Front axle nut 1 12 60 6.0 43 Self-locking nut
Front fork cap bolt 2 27 23 2.3 17
Front fork socket bolt 2 8 20 2.0 14 Apply locking agant
Rear axle nut 1 12 60 6.0 43 Self-locking nut
Rear fork pivot bolt 1 10 45 4.5 33 Self-locking nut
- Rear shock absorber mounting bolt 2 10 35 3.5 25
Damper lock nut 1 8 20 2.0 14
Brake arm bolt 2 6 10 1.0 7
Wheel rim bolt 8 6 10 1.0 7 Apply oil to the thread
Wheel hub bolt 8 8 25 2.5 18 Apply locking agant
Engine upper mounting bolt 1 8 33 3.3 24
Engine lower mounting bolt 1 8 33 3.3 24

Torque specifications listed above are for important fasteners. Others should be tightened to the standard torque values
isted below.

STANDARD TORQUE VALUES

Torque Torque
Item Item

N+‘m kg-m ft-lb Nem kg-m ft-1b

5 mm bolt and nut 5 0.5 4 5 mm screw 4 0.4 3

6 mm bolt and nut 10 1.0 7 6 mm screw 9 0.9 7

8 mm bolt and nut 22 2.2 16 6 mm bolt with 8 mm head 9 0.9 7
10 mm bolt and nut 35 3.5 25 6 mm flange bolt and nut 12 1.2 9
12 mm bolt and nut 55 5.5 40 8 mm flange bolt and nut 27 2.7 20
10 mm flange bolt and nut 40 4.0 29

—
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ALLGEMEINE INFORMATION

ANZUGSMOMENTE
MOTOR
. Anzugsmomente
Gegenstand Anzahl Gewindedurchm. Bemerkungen
(mm)
N-m kg-m
Kupplungs-Siherungsmutter 1 14 43 4,3
Schwungradmutter 1 10 42 4,2
Nockenkettenradschraube 2 5 9 0.9
Ventileinsteller-Sicherungsmutter 2 5 9 0,9
Zylinderkopfmutter 4 6 10 1,0
Zylinderschraube 2 6 10 1,0
Nockenketten-Fihrungsrolien-Bolzenriegel 1 6 10 1.0
Ansaugkrimmerschraube 2 6 10 1,0
AuslalRrohrgelenkmutter 2 6 12 1,2
Schaltttommel-Anschlagarmschraube 1 [¢] 10 1,0
Schalttrommel-Anschlagblechschraube 1 6 17 1.7
Schaltfeder-Boizenriegel 1 8 30 3,0
AblaRschraube 1 12 25 2,5
Nockenkettenspanner-Dichtungsschraube 1 14 25 2,5
Nockenkettenspanner-Zapfenschraube 1 8 16 1,6
Schalttrommelschraube 1 6 12 1.2
Kurbelgehausedeckelschraube I 6 10 1,0
Antriebskettenradschraube 2 6 12 1.2
FAHRGESTELL
. Anzugsmomente
Gegenstand Anzahl Gewindedurchm. Bemerkungen
(mm)
N-m kg-m
Lenksaulenmutter 1 22 75 7,5
Gabelstegschraube oben 2 10 38 3.8
Lenkstangenhebel-Zapfenschrauben 1 5 3 0.3
Lenkstangenhebel-Zapfenmutter 1 5 4 0.4
Lenkstangenhaltermutter 2 10 38 3,8 Selbstsichernde Mutter
Vorderachsmutter 1 12 60 6,0 Selbstsichernde Mutter
Vorderradgabel-Hutschraube 2 27 23 2,3
Vorderradgabel-Inbusschraube 2 8 20 2,0 Sicherungsmittel auftragen
Hinterachismutter 1 12 60 6,0 Selbstsichernde Mutter
Hinterradgabel-Zapfenschraube 1 10 45 4,5 Selbstsichernde Mutter
HinterradstoRdapfer-Montageschrauben 2 10 35 3,5
Stodampfer-Sicherungsmutter 1 8 20 2,0
Bremsarmschraube 2 6 10 1,0
Radfelgenschraube 8 6 10 1,0 Gewinde mit Ol bestreichen
Radnabenschraube 8 8 25 2,5 Sicherungsmittel auftragen
Obere Motorbefestigungsschraube 1 8 33 3,3
Untere Motorbefestigungsschraube 1 8 33 3.3

Es wurden hier nur die Anzugsmomente fir die wichtigsten Befestigungselemente aufgelistet. Alle anderen Befes

aufgeflhrten Standard-Anzugsmomente angezogen werden.

STANDARD-ANZUGSMOMENTE

tigungsteile soliten auf die unten

Anzugsmomente Anzugsmomente
Gegenstand Gegenstand

N-m kg-m N-m kg-m
5-mm-Schraube und Mutter 5 0,5 5-mm-Schraube 4 0,4
6-mm-Schraube und Mutter 10 1,0 6-mm-Schraube 9 0.9
8-mm-Schraube und Mutter 22 2,2 6-mm-Schraube mit 8-mm-Schraubkopf 9 0,9
10-mm-Schraube und Mutter 35 3,5 6-mm-Flanschschraube und Mutter 12 1,2
12-mm-Schraube und Mutter 55 5,5 8-mm-Flanschschraube und Mutter 27 2,7
10-mm-Flanschschraube und Mutter 40 4,0




GENERAL INFORMATION

TOOLS
SPECIAL
DESCRIPTION TOOL NUMBER REF. SEC.
Valve spring compressor attachment 07959—KM30101 6
Valve guide driver, 5.0 mm 07942—MAB60000 6
Valve guide reamer, 5.0 mm 07984—MAB0000 6
Clutch outer holder 07923—0340000 8
Universal bearing puller 07631—0010000 10
Ball race driver 07944—1150001 11
Steering stem driver 07946—GC40000 11
Shock absorber compressor attachment 07267—1150100 12
COMMON
DESCRIPTION TOOL NUMBER REF. SEC.
Float level gauge 07401—0010000 4
Valve adjust wrench, 8 x 9 mm 07708—0030100 3
Valve adjuster B 07708—0030400 3
Valve spring compressor 07757—0010000 6
Lock nut wrench, 20 x 24 mm 07716—0020100 8
Extension bar 07716—0020500 8
Universal holder 07725—0030000 9
Fiywheel puller 07733—0010000 9
Pilot, 17 mm 07746—0040400 10
Inner driver 07746—0020100 10
Attachment, 20 mm |.D. 07746—0020400 10
Attachment, 37 x 40 mm 07746—0010200 10, 11,12
Driver 07749—0010000 10, 11, 12
Pin spanner 07702—0020001 11
Lock nut wrench, 30 x 32 mm 07716—0020400 11
Pin spanner 07702—0020001 11
Fork seal driver 07747—0010100 11
Fork seal driver attachment 07747—0010200 11
Pilot, 12 mm 07746—0040200 11,12
Bearing remover shaft 07746—0050100 11,12
Bearing remover head, 12 mm 07746—0050300 11, 12
Rear shock absorber compressor 07GME—0010000 12
VALVE SEAT CUTTERS
DESCRIPTION TOOL NUMBER REF. SEC.
Seat cutter, 24 mm 07780—0010600 6
Flat cutter, 19 mm 07780—0012700 6
Flat cutter, 20 mm 07780—0013200 6
Interior cutter, 22 mm 07780—0014202 6
Cutter holder, 5 mm 07781—0010400 6

1-6




ALLGEMEINE INFORMATION

WERKZEUGE
SPEZIALWERKZEUGE
BESCHREIBUNG WERKZEUGNUMMER siehe Kapitel
Ventilfeder-Kompressionswerkzeug 07959—KM30101 6
Ventilfuhrungs-Treibdorn, 5,0 mm 07942—MAB0000 6
Ventilfihrungs-Reibahle, 5,0 mm 07984 —MAB0000 6
Kupplungs-AuRenscheibenhalter 07923—0340000 8
Universal-Lagerabzieher 07631—0010000 10
Kugellaufring-Treibdorn 07944—1150001 11
Lenksaulen-Treibdorn 07946—GC40000 11
StoRdampfer-Kompressionswerkzeugaufsatz 07967—1150100 12
NORMALWERKZEUGE
BESCHREIBUNG WERKZEUGNUMMER siehe Kapitel
Schwimmerhéhenlehre 07401—0010000 4
Ventileinstellschitssel, 8 x 3 mm 07708—0030100 3
Ventileinstellwerkzeug B 07708—0030400 3
Ventilfeder-Kompressionszange 07757—0010000 6
Sicherungsmutterschiussel, 20 x 24 mm 07716—0020100 8
Verlangerungsstange 07716—0020500 8
Universalhalter 07725—0030000 9
Schwungradabzieher 07733—0010000 9
Fihrung, 17 mm 07746—0040400 10
Innentreibdorn 07746—0020100 10
Aufsatz, 20 mm 07746—0020400 10
Aufsatz, 37 x 40 mm 07746-—0010200 10, 11,12
Treibdorn 07749—0010000 10, 11,12
Zapfenschlussel 07702—0020001 11
Sicherungsmutterschlussel, 30 x 32 mm 07716—0020400 12
Gabeldichtungs-Treibdorn 07747—0010100 11
Gabeldichtungs-Treibdornaufsatz 07747—0010200 i
Fahrung, 12 mm 07746—0040200 11,12
Lagerauszieherstange 07746—0050100 11,12
Lagerauszieherkopf, 12 mm 07746—0050300 11,12
HinterradstoRdampfer-Kompressionswerkzeug 07GME—0010000 12
VENTILSITZ-SCHLEIFWERKZEUG
BESCHREIBUNG WERKZEUGNUMMER siehe Kapitel
Sitz-Schleifwerkzeug, 24 mm 07780—0010600 6
Flach-Schleifwerkzeug, 19 mm 07780—0012700 6
Flach-Schleifwerkzeug, 20 mm 07780—0013200 6
Innen-Schleifwerkzeug, 22 mm 07780—0014202 6
Schleifwerkzeug-Halter, 5 mm 07781—0010400 6
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GENERAL INFORMATION

CABLE AND HARNESS ROUTING

Note the following when routing cable and wire harness.

® A loose wire, harness or cable can be safety hazard. After ><
clamping, check each wire to be sure it is secure.

® Do not squeeze a wires against the weld or end of its
== —

® Secure wires and wire harnesses to the frame with their
respective wire bands at the designated locations. Tighten
the bands so that only the insulated surfaces contact the
wires or wire harnesses.

® Route harnesses so they are not pulled taut or have exces- X
sive slack. O

® Protect wires and harnesses with electrical tape or tube if

they contact a sharp edge or corner. Clean the attaching
surface thoroughly before applying tape.

® Do not use a wire or harnesses with a broken insulator.
Repair by wrapping them with protective tape or replace
them.

® Route wire harness to avoid sharp edge, corners or the
projected ends of bolts and screws.

® Keep wire harnesses away from the exhaust pipes and
other hot parts.

» Be sure grommets are seated in their grooves properly.

» After clamping, check each harness to be certain that it is
not interfering with any moving or sliding parts.

® After routing, check that the wire harnesses are not twist-
ed or kinked.

® Wire harnesses routed along the handlebars should not be
pulled taut, have excessive slack, be pinched, or interfere
with adjacent or surrounding parts in all steering positions.

» Do not bend or twist control cables. Damaged control
cables will not operate smoothly and may stick or bind.

O--+---CORRECT
Xooeeee INCORRECT

|'7 16



ALLGEMEINE INFORMATION

SEILZUG- UND KABELFUHRUNG

Beim Verlegen der SeilzlGge und Kabel bitte die folgenden Hinwei-
se beachten.

* Lose Kabel und Kabelstrange stellen eine Sicherheitsgefahr dar.
Nach dem Festklemmen sicherstellen, dal® jedes Kabel einwand-
frei gehalten wird.

e Bei AnschweiRklemmen die Leitungen nicht gegen die Schweil3-
naht oder den Schweiklumpen dricken.

® Leitungen und Kabelstrdnge mit den jeweiligen Kabelbédndern an
den vorgeschriebenen Stellen am Rahmen sichern. Die Bander so
befestigen, daR nur die isolierten Flachen mit den Leitungen bzw.
Kabelstrdngen in Kontakt kommen.

¢ Die Kabelstréange so verlegen, daR sie weder zu straff gefiuhrt wer-
den noch zuviel Spiel haben.

e |eitungen und Kabelstrénge, die an scharfen Kanten oder Ecken
vorbeigeflhrt werden, mit Isolierband oder Rohr schitzen. Vor dem
Auftragen von Isolierband die Kontaktflachen grindlich reinigen.

* Kabelstrange mit offenen bzw. gebrochenen Leitungen durfen nicht
verwendet werden. Beschadigte Leitungen entweder mit Kiebeband
reparieren oder auswechsein.

* Kabelstrdnge so verlegen,daR die N&he scharfer Kanten, Ecken oder
hervorstehender Schrauben vermieden wird.

* Kabelstrédnge nicht in der Nahe von Auspuffrohren und anderen hei-
Ren Teilen fuhren. ' :

* Sicherstellen, dalk die TGllen einwandfrei sitzen.

* Nach dem Festklemmen fur jeden Kabelstrang sicherstellen, daRk
keine Beeintrdchtigung mit beweglichen Teilen erfoigt.

® Nach dem Verlegen sicherstellen, daR die Kabelstrange weder ver-
klemmt sind noch Kinken aufweisen.

e Kabeistrdnge entlang der Lenkstange durfen weder zu straff noch
mit zuviel Spiel verlegt werden; sie dirfen auch nicht geknickt wer-
den und es muB sichergestellt sein, dal sie in jeder moglichen Len-
kerstellung kein Hindernis bilden.

* SeilzGge nicht biegen oder knicken. Beschadigte Seilzﬁgé kénnen
verklemmen und bilden eine Sicherheitsgefahr.

O ... RICHTIG
X ... FALSCH




GENERAL INFORMATION

(1)WIRE BANDS

(2) FRONT BRAKE CABLE
(6) THROTTLE CABLE

(5) SPEEDOMETER CABLE—nou |

(4) HORN/ ,

(3) HEADLIGHT CASE

(8) THROTTLE CABLE

(11) SPEEDOMETER CABLE

(9) CARBURETOR DRAIN
(10) FRONT BRAKE CABLE TUBE
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ALLGEMEINE INFORMATION

(1) KABELBANDER

(2) VORDERRADBREMSSEILZUG

(3) SCHEINWERFERGEHAUSE

(4) HUPE

(5) TACHOMETERWELLE

(6) GASSEILZUG

(7) VORDERRADBREMSSEILZUG

{8) GASSEILZUG

(9) VERGASER-ABLASSROHR
(10) VORDERRADBREMSSEILZUG
(11) TACHOMETERWELLE




GENERAL INFORMATION

(6) MAIN WIRE HARNESS

{56) IGNITION COIL

(1) THROTTLE CABLE

\ 2
4) REAR BRAKE LIGHT=A LAS
SWITCH WIRES > »

(3) CRANKCASE
BREATHER TUBE

(8) BATTERY

{11) TURN SIGNAL RELAY

(10) REGULATOR/RECTIFIER

(9) CDI UNIT




ALLGEMEINE INFORMATION

(1) GASSEILZUG
(2) VERGASER-ENTLUFTUNGSROHR
(3) KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSROHR
(4) HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTERKABEL
(5) ZUNDSPULE
(6) HAUPTKABELBAUM
(7) SICHERUNGSHALTER
(8) BATTERIE
(9) THYRISTORZUNDUNG
(10) REGLER/GLEICHRICHTER
(11) BLINKERRELAIS

21
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UBRICATION SYSTEM

(1) ROCKER ARM SHAFT

H (2) CAMSHAFT
: ~ (5) OIL PUMP s
= \,
(3) PISTON ] : ! Hr—
" 5 o | .= g

(4) CRANKSHAFT

(8) OIL FILTER
SCREEN

JE——

L

(7) CENTRIFUGAL OIL FILTER
= \
| b= — (6) CLUTC

b—] E—d | H

== = ASSEMBLY
f‘.:r“"‘F—E'\:‘

= 1 =

~

3\ s

@




SCHMIERUNG

(1) KIPPHEBELWELLE

(2) NOCKENWELLE

(3) KOLBEN

(4) KURBELWELLE

(5) OLPUMPE

(6) KUPPLUNGSBAUGRUPPE
(7) FLIEHKRAFT-OLFILTER
(8) OLFILTERSIEB

!“

23
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2.LUBRICATION SYSTEM

ENGINE OIL

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING

2-1 ENGINE OIL FILTER CLEANING 2-3
2-2 OIL PUMP 2-4
2-3 LUBRICATION POINTS 2-7

SERVICE INFORMATION

GENERAL

AWARNING

+ If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

CAUTION

Used motor oil may cause skin cancer if repeatedly left in contact with the skin prolonged periods. Alihough this is unlikely unless
you handle used oil on a daily basis, it is still advisable 10 thoroughly wash your hands with soap and water as soon as possible
after handling used oil.

® The oil filter screen and oil filter rotor cleaning and oil pump servicing can be done with the engine in the frame.
® Perform these maintenances with the engine oil drained after removing the right crankcase cover.
® When cleaning the oil filter rotor, do not use compressed air.

SPECIFICATION

Engine oil capacity

0.8 lit (0.85 US gt, 0.70 Imp qt) at disassembly
0.6 Iit (0.63 US gt, 0.53 Imp qt) at oil change

Recommended oil

HONDA 4-stroke oil or equivalent.
API Service Classification: SE or SF
Viscosity: 1T0W-40

Other viscostities shown in the chart may be used when the average
temperature in your riding area is within the indicated range.

ENGINE OIL VISCOSITIES

Single
grade

Multi-
grade

. 15W-40.15W-50

T
20W-40.20W-50 -

] i
10 20 30

-10 O 40°C
20 40 60 80 100°F
SERVICE DATA
Unit: mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Oil pump Rotor tip clearance 0.15 (0.006) 0.20 (0.008)
Rotor-to-body clearance 0.03—0.08 (0.001—0.003) 0.12 (0.005)
Pump end clearance 0.10—0.21 (0.004—0.008) 0.27 (0.011)

TORQUE VALUES

Qil drain bolt

25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)

2-1
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LUBRICATION SYSTEM

TROUBLESHOOTING

Oil level too low

External oil leak
- Worn valve guide or oil seal
- Worn piston ring

High oil consumption

Oil contamination
- Oil not changed often
Blown cylinder head gasket

Low oil pressure
+ Qil level too low
Plugged oil filter, screen, oil passage or orifice
Faulty oil pump
Incorrect oil used
- Damaged oil pump drive sprocket (cam chain guide
sprocket)
Misaligned oil pump/cam chain guide sprocket

25 . 2‘2



2. SCHMIERUNG

WARTUNGSINFORMATION 2-1 MOTOROLFILTER REINIGEN 2-3
STORUNGSBESEITIGUNG 2-2  OLPUMPE 2-4
MOTOROL 2-3  SCHMIERSTELLEN 2-7

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

A WARNUNG

*  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden miissen,
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase
lich ist.

sichergehen, dal8 ausreichende Liftung vorhanden ist. Niemals den
enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebensgeféhr-

VORSICHT

Gebrauchtes Motorél kann bei lingerem Kontakt zu Hautkrebs fihren. Der tdgliche Umgang mit altem Motorél ist zwar unwahrscheinlich, den-
noch sollten die Hande jedesmal sofort grindlich mit Wasser und Seife gewaschen werden.

Zum Reinigen von Offiltersieb und Offilterrotor sowie fir die Wartung der Olpumpe braucht der Motor nicht ausgebaut zu werden.

Diese Wartungsarbgiten bei abgelassenem Motorél durchfiihren, nachdem der rechte Kurbelgeh3usedeckel entfernt wurde.
Zum Reinigen des Offilterrotors keine Druckluft benutzen.

TECHNISCHE DATEN

- 0.8 Liter nach Zerlegen des Motors
| ‘ p
Olfdlimenge 0,6 Liter nach Olablassen

Empfohlenes Ol HONDA 4-Takt-Ol oder gleichwertiges.

API-Service-Klasse: SE oder SF

Viskositat: 10W-40

Andere in der Tabelle angegebene Viskositaten kénnen verwendet werden, wenn die
Durchschnittstemperatur in Ihrem Fahrgebiet innerhalb des angegebenen Bereichs liegt.

MOTOROLVISKOSITATEN
T | ] 1 ]
| | ! 1
|_20ow] Pl
Enbereichssl | 2o !
| ’ { ﬁx&
I 20—40.20W‘5
| I N —
15W-40.15W-50
Mehrbereichso! [ |
owAao
I 10W‘30

=10 0 10 20 30 40C

—
20 40 60 80 100 F

VARTUNGSDATEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Olpumpe Rotorspitzenspiel 0,15 0,20
Spiel Rotor-Gehause 0,03—0,08 0,12
Pumpenlangsspiel 0,10-0,21 0,27
\NZUGSMOMENTE
lablaRschraube 25 N-m (2,5 kg-m)




SCHMIERUNG

STORUNGSBESEITIGUNG

Olstand zu niedrig

e Ol lauft aus.

VentilfGhrung oder Dichtring abgenutzt.
Kolbenringe verschlissen.

Hoher Verbrauch.

Ol verschmutzt
e Ol nicht oft genug gewechselt.
e Zylinderkopfdichtung schadhaft.

Zu niedriger Oldruck
¢ Qlstand zu niedrig.
Olfilter, Sieb, Oltunnel oder Regelblende verstopft.,
Olpumpe defekt.
Falsches Ol verwendet.
Olpumpen-Antriebskettenrad (Nockenketten-Fihrungskettenrad) be-
. schéadigt.
¢ Olpumpen-/Nockenkettenfihrungs-Kettenrad fehlerhaft
ausgerichtet.

27



LUBRICATION SYSTEM

ENGINE OIL

OIL LEVEL CHECK

(1) FILLER CAP/DIPSTICK B

Support the motorcycle upright on level ground.

Check the oil level with the filler cap/dipstick. Do not screw in
it when making this check.

If the level is below the lower level mark on the dipstick, add

the recommended oil (see page 2-1) to the upper level mark. ' (3?, LOW_ER

OIL CHANGE

NOTE

+ Change the engine oil with the engine warm to ensure
complete and rapid draining.

Remove the oil filler cap/dipstick.

Place an oil drain pan under the engine, and remove the drain
bolt and drain the engine oil.

Make sure that the sealing washer is in good condition and
install the drain bolt.

TORQUE: 25 N'm (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)
Fill the crankcase with the recommended oil.

CAPACITY: 0.6 1it (0.63 US qt, 0.53 Imp qt) at oil change
(1) DRAIN BOLT

Install the oil filler cap/dipstick. Start the engine and let it idle
for 2—3 minutes.

AWARNING

* If the engine must be running to do some work, make sure the
area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed
area. The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas
that may cause loss of consciousness and lead to death.

Stop the engine and check that the oil level is at the upper
level mark on the dipstick with the motorcycle upright.
Make sure there are no oil leaks.

ENGINE OIL FILTER CLEANING

NOTE

+ Drain the engine oil before cleaning the filter.

Remove the right crankcase cover (page 8-3).
Remove the clutch outer cover.

Clean the clutch outer cover and inside of the clutch outer
using a clean lint-free cloth.

NOTE

+ Do not allow dust and/or dirt to enter the crankshaft oil
passage.
+ Do not use compressed air.

) CLUTCH OUTER COVER
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SCHMIERUNG

MOTOROL
OLSTAND PRUFEN

Das Motorrad auf gerader Fldche abstitzen.

Den Olstand mit dem Oleinfilldeckel/OlmeRstab (nicht einschrauben)
ablesen.

Falls sich der Olstand unter der unteren Marke am OlmeRstab befin-
det, OI der empfohlenen Sorte (siehe Seite 2-1) bis zur oberen Marke
nachfllien.

(1) OLEINFULLDECKEL/OLMESS-STAB

(2) OBERE MARKE
(3) UNTERE MARKE

OLWECHSEL

ZUR BEACHTUNG

*  Motorél wechseln, wenn der Motor warm ist, um vollsténdiges
und rasches Ablassen zu gewéhrleisten.

Den Oleinfulldeckel/OlmeRstab herausziehen.

Eine Olwanne unter der Motor plazieren, die AblaBschraube heraus-
drehen und das Motordl ablassen.

Sicherstellen, daf3 sich die Dichtungsscheibe in einwandfreiem Zustand
befindet, dann die AblaRschraube wieder eindrehen.

ANZUGSMOMENT: 25 Nm (2,5 kg-m)
Das Kurbelgehiuse mit dem empfohlenen Ol fullen.
FULLMENGE: 0,6 Liter nach Olablassen

Den Oleinfilldeckel/OlmeRstab wieder schlieRen. Den Motor starten
und far 2 bis 3 Minuten im Leerlauf warmlaufen lassen.

(1) ABLASS-SCHRAUBE

«  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden
mdissen, sichergehen, daR ausreichende Liiftung vorhanden
ist. Niemals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen
lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid,
das bei Einatmung lebensgeféhrlich ist.

Den Motor abschalten und sicherstellen, daR der Olstand bei aufrecht
stehendem Motorrad an der oberen Fullmarke liegt.
Sicherstellen, dafR kein Ol auslauft.

OLFILTER REINIGEN

ZUR BEACHTUNG

e Das Motord! ablassen, bevor das Offilter gereinigt wird.

Den rechten Kurbelgehdusedecke! entfernen (Seite 8-3).
Den Deckel der KupplungsauRenscheibe entfernen.

Die KupplungsauRenscheibe und den Deckel mit einem fasenfreien
Tuch reinigen.

ZUR BEACHTUNG

* Unbedingt vermeiden, daR Staub und/oder Schmutz in den
Kurbelwellen-Oltunnel gelangt.
« Zum Reinigen nicht mit Druckluft arbeiten.

(2) KUPPLUNGSAUSSENSCHEIBEN-DECKEL

29
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LUBRICATION SYSTEM

Install a new gasket and the clutch outer cover. e - (1) OIL FILTER SCREEN
Remove the oil filter screen.

Clean the oil filter screen with solvent and blow it dry with
compressed air.

Reinstall the oil filter screen into the right crankcase.
Install the removed parts in the reverse order of removal.

Fill the engine with recommended oil (page 2-1 ).

0IL PUMP

REMOVAL

NOTE

+ The oil pump can be removed with the engine in the frame.

Drain the engine oil and remove the right crankcase cover
(page 8-3).
Remove the clutch assembly (page 8-4).

Remove the three mounting screws, the oil pump, and the
pump gasket.

(2) OIL PUMP

DISASSEMBLY (1) SCREWS

Remove the three cover screws, cover and gasket.

(3) GASKET

Remove the rotor shaft and inner and outer rotors. (1) ROTOR SHAFT

(3) OUTER ROTOR = _ (2) INNER ROTOR




SCHMIERUNG

Eine neue Dichtung in den Deckel der KupplungsauRenscheibe
einsetzen.

Das Olfiltersieb entfernen.

Das Olfiltersieb mit Reinigungsiésung reinigen und mit Druckluft
trockenblasen.

Das Olfiltersieb wieder in die rechte Kurbelgehauseseite einbauen.
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
Den Motor mit dem empfohlenen O (Seite 2-2) fillen.

(1) OLFILTERSIEB

OLPUMPE
AUSBAUEN

ZUR BEACHTUNG

+ Die Olpumpe kann bei im Rahmen montierten Motor ausgebaut
werden.

Das Motord! ablassen und den rechten Kurbelgehdusedeckel entfer-
nen (Seite 8-3).
Die Kupplungsbaugruppe ausbauen (Seite 8-4).

Die drei Befestigungsschrauben herausdrehen, die Olpumpe entfer-
nen und die Pumpendichtung beseitigen.

(1) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(2) OLPUMPE

ZERLEGEN

Die drei Gehausedeckelschrauben I6sen und Deckel und Dichtung
entfernen.

(1) SCHRAUBEN
(2) PUMPENDECKEL
(3) DICHTUNG

Die Rotorwelle herausziehen und die Innen- und AuRenrotoren
entfernen.

(1) ROTORWELLE
(2) INNENROTOR
(3) AUSSENROTOR
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LUBRICATION SYSTEM

Clean all disassembled parts in solvent and check for damage
or abnormal wear. '

(4) PUMP BODY

(3) INNER ROTOR

(2) COVER GASKET
(1) PUMP COVER

(6) OUTER ROTOR

(6) ROTOR SHAFT

NSPECTION

nstall the rotor shaft and inner and outer rotors into the pump
ody. v _
Vieasure the rotor tip clearance.

SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in)

ieasure the pump body clearance.

SERVICE LIMIT: 0.12 mm (0.005 in)




SCHMIERUNG

Die zerlegten Bauteile in Reinigungslésung reinigen und auf Besché-
digung oder UberméRige Abnutzung prifen.

(1) PUMPENDECKEL
(2) DECKELDICHTUNG
(3) INNENROTOR

(4) PUMPENKORPER
(5) AUSSENROTOR
(6) ROTORWELLE

INSPEKTION

Rotorwelle, Innenrotor und AuRenrotor in das Pumpengehduse
einbauen.
Das Spiel an der Rotorspitze messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Das Spiel zwischen AuRenrotor und Pumpengehduse messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm
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LUBRICATION SYSTEM

Install the pump cover gasket and measure the pump end
clearance.

SERVICE LIMIT: 0.27 mm (0.011 in)

ASSEMBLY
Install the outer and inner rotors.

Install the pump shaft by aligning the flat on the shaft with the
flat on the inner rotor.

(3) ROTOR SHAFT

Install a new cover gasket and the pump cover.

Secure the cover with the three screws and make sure that the
oil pump turns freely without binding.

(1) SCREWS

INSTALLATION

Set the shaft collar into the right crankcase. ( y CHAIN GUIDE SPINDLE
Install a new oil pump gasket and set the oil pump onto the . ' SR T :
right crankcase by aligning the groove of the rotor shaft with
the cam chain guide spindle.

Tighten the oil pump mounting screws very securely.
Check the cover screws for loose, retighten them if neces-
sary.

Install the clutch assembly (page 8-11).

Install the removed parts in the reverse order of removal.

Fill the engine with recommended oil (page 2-1). (4) ROTOR SHAFT

(5) SHAFT COLLAR I i £ (3) OIL PUMP ASSEMBLY
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SCHMIERUNG

Die Pumpendeckeldichtung einbauen und das Seitenspiel der Pumpe
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,27 mm
(1) DICHTUNG

ZUSAMMENBAUEN
Innen- und Au@enrotor. einbauen.

Die Rotorwelle einschieben, wobei die flache Seite der Welle mit der
flachen Seite des Innenrotors ausgerichtet wird.

(1) AUSSENROTOR
(2) FLACHE SEITEN
(3) ROTORWELLE
(4) INNENROTOR

Den Pumpendeckel mit never Dichtung ansetzen.
Den Pumpendeckel mit drei Schrauben festziehen und sicherstellen,
dal die Olpumpe stérungsfrei dreht.

(1) SCHRAUBEN
(2) PUMPENDECKEL
(3) DICHTUNG

EINBAUEN

Die Wellenhilse in das rechte Kurbelgehduse setzen.

Eine neue Olpumpendichtung einbauen und die Olpumpe in das rech-
te Kurbelgehause einsetzen, wobei die Kerbe in der Rotorwelle mit der
Nockenkettenfihrungsspindel ausgerichtet wird.

Die Olpumpen-Befestigungsschrauben fest anziehen.
Die Deckelschrauben auf Festigkeit prifen und ggf. nachziehen.

Die Kupplungsbaugruppe wieder einbauen (Seite 8-11).

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
Den Motor mit dem empfohlenen Ol (Seite 2-2) flllen.

(1) DICHTUNG

(2) NOCKENKETTENFUHRUNGSSPINDEL
{3) OLPUMPENBAUGRUPPE

(4) ROTORWELLE

(5) WELLENHULSE

35
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UBRICATION SYSTEM

UBRICATION POINTS

Jse general purpose grease when no other specification is given.
\pply oil or grease to any sliding surfaces and cables not shown here.

“ONTROL CABLES

eriodically disconnect the throttle and front brake cables at their upper ends. Thoroughly lubricate the cables and their pivot
oints with a commercially available cable lubricant or light weight oil.

K- i

(1) BRAKE LEVER PIVOT (2) THROTTLE GRIP
é (3) REAR BRAKE PEDAL PIVOT
/
f—@" \ /
(10) STEERING HEAD BEARINGS, K
DUST SEAL . /
AN /
\ N /
\ N

—

(4) BRAKE CAM,
/ ANCHOR PIN
/

: /

/ \ \
= \ N
\ \
(8) BRAKE CAM, ANCHOR PIN \ "7% (GEAR OIL (5) DUST SEAL
\ SAE #80/#90)

N (6) DRIVE CHAIN
T \

9
(9) FELT SEAL (7) DUST SEAL, SPEEDOMETER GEAR




SCHMIERUNG

SCHMIERSTELLEN

Sofern keine anderen Angaben vorliegen, Mehrzweckfett verwenden.
Ol oder Fett an samtliche Gleitflachen und Seilzige auftragen, die hier
nicht gezeigt werden.

SEILZUGSCHMIERUNG

Gasseilzug und Vorderradbremsseilzug regelmaRig an ihren oberen En-
den losen. Die Seilziige und ihre Angelpunkte mit einem handelsubli-
chen Seilzugschmiermittel oder mit Leichtd! grindlich schmieren.

(1) BREMSHEBELZAPFEN

(2) GASDREHGRIFF

(3) HINTERRAD-BREMSPEDALZAPFEN

(4) BREMSNOCKEN, ANKERZAPFEN

(5) STAUBDICHTUNG

(6) (GETRIEBEOL SAE 80/90)
ANTRIEBSKETTE

(7) STAUBDICHTUNG, TACHOMETERWELLE

(8) BREMSNOCKEN, ANKERZAPFEN

(9) FILZDICHTUNG

(10) LENKKOPFLAGER, STAUBDICHTUNG
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3.MAINTENANCE

SERVICE INFORMATION 3-1 BRAKE SHOE WEAR 3-7
MAINTENANCE SCHEDULE 3-2 BRAKE SYSTEM 3-7
FUEL LINES 3-3 BRAKE LIGHT SWITCH 3-8
FUEL STRAINER SCREEN 3-3 HEADLIGHT AIM 3-9
THROTTLE OPERATION 3-3 CLUTCH SYSTEM 3-9.
AIR CLEANER 3-4 SUSPENSION 3-9
SPARK PLUG 3-5 NUTS, BOLTS, FASTENERS 3-10
VALVE CLEARANCE ' 3-5 WHEELS 3-10
CARBURETOR IDLE SPEED 3-6 STEERING HEAD BEARINGS 3-10
DRIVE CHAIN 3-6

SERVICE INFORMATION

SENERAL

AWARNING

- Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions. Work in a well ventilated area with the engine
stopped. Do not smoke or allow flames or sparks in the work area or where gasoline is stored.

- If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

PECIFICATIONS

NGINE
hrottle grip free play 2—6 mm (1/8—1/4 in)
ecommended spark plug (ND) U20FSR-U
(NGK) CRBHSA

park plug gap 0.6—0.7 mm (0.024—0.028 in)
‘alve clearance IN/EX 0.05%0.02 mm (0.002+0.001 in)
ile speed 1,700 rpm
RAME
rive chain slack: 20—30 mm (3/4—1-1/4 in)
ront brake lever free play 10—20 mm (3/8—3/4)
ear brake pedal free play 20—30 mm (3/4—1-1/4 in)
river only: Front 125 kPa (1.25 kg/cm?, 18 psi)

Rear 175 kPa (1.75 kg/cm?, 25 psi)
river and one Front 125 kPa (1.25 kg/cm?, 18 psi)
assenger Rear 250 kPa (2.50 kg/cm?, 36 psi)
ORQUE VALUES
ear axle nut 60 N-m (6.0 kg-m, 43 ft-Ib)
alve adjuster lock nut 9 N-m (0.9 kg-m, 6 ft-Ib)
OO0LS
ommon
alve adjust wrench, 8 x 9 mm 07708—0030100
alve adjuster B 07708—0030400




- 3. WARTUNG

WARTUNGSINFORMATION 3-1 BREMSBACKEN-VERSCHLEISS 3-7
WARTUNGSPLAN 3.2 BREMSANLAGE 3-7
KRAFTSTOFFSCHLAUCHE 3-3 BREMSLICHTSCHALTER 3-8
KRAFTSTOFFSIEB 3-3 SCHEINWERFEREINSTELLUNG 3-9
DROSSELBETATIGUNG 3-3  KUPPLUNGSSYSTEM 3-9
LUFTFILTER 3-4 FEDERUNG 3-9
ZUNDKERZE 3-5 MUTTERN, SCHRAUBEN,

VENTILSPIEL . 5.5 BEFESTIGUNGSTEILE 3-10
VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL 3.6 RADER 3-10
ANTRIEBSKETTE a5 LENKKOPFLAGER 3-10

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

« Benzin ist Gulerst entflammbar und unter bestimmten Bedingungen explosiv. Arbeiten bei gut belifteter Umgebung und abgestelitem
Motor durchfihren. Am Arbeitsplatz und in der Néhe von gelagertem Benzin nicht rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.
«  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden missen, sichergehen, da8 ausreichende Liiftung vorhanden ist. Niemals den
’ Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebensgeféhr-
lich ist.

TECHNISCHE DATEN

MOTOR
Gasdregriffspiel 2—6 mm
Empfohlene Zindkerze (ND) U20FSR-U
(NGK) CRBHSA

Elektroderiabstand 0,6—0,7 mm
Ventilspiel EINLASS/AUSLASS 0,05 £0,02 mm
Leerlaufdrehzahl 1.700 U/min
RAHMEN
Antriebskettendurchhang 20—30 mm
Vorderrad-Bremshebelspiel 10—20 mm
Hinterrad-Bremspedalspiel 20—30 mm
Reifendruck bei kalten Reifen:

Nur Fahrer vorn 125 kPa (1,25 kg/cma)

hinten 175 kPa (1,75 kg/cma)
Fahrer und Beifahrer vorn 125 kPa (1,25 kg/cma)
hiten 250 kPa (2,50 kg/cma)

ANZUGSMOMENTE
Hinterrad-Achsmutter 60 Nm (6,0 kg-m)
Ventileinstell-Sicherungsmutter . 9 Nm (0,9 kg-m)
WERKZEUGE
Normalwerkzeuge
Ventileinstellschitssel, 8 x 8 mm 07708—0030100
Ventileinstellwerkzeug 07708—0030400
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VIAINTENANCE

VIAINTENANCE SCHEDULE

>erform the Pre-ride inspection in the Owner’s Manual at each scheduled maintenance period.

Inspect and clean, adjust, lubricate, or replace if necessary.

!: Clean.
3: Replace.
A: Adjust.
_: Lubricate.
FREQUENCY WHICHEVER COMES FIRST |[ODOMETER READING (NOTE 1)
\ EVERY X 1000 km 1 4 8 12 | REF. PAGE
ITEM X 1000 mi 0.6 2.5 5 7.5
| MONTHS 6 | 12 | 18
* | FUEL LINE 1 I ! 3-3
* | FUEL STRAINER SCREEN Cc Cc C 3-3
* | THROTTLE OPERATION 1 | | 3-3
AIR CLEANER NOTE 2 Cc C C 3-4
SPARK PLUG | R | 3-5
* | VALVE CLEARANCE [ [ [ [ 3-5
ENGINE OIL R R R R 2-3
** | ENGINE OIL STRAINER SCREEN C 2-4
** | ENGINE OiL CENTRIFUGAL FILTER Cc 2-3
* | CARBURETOR IDLE SPEED I I l | 3-6
DRIVE CHAIN EVERY 1000 km (600 mi) I, L 3-6
BRAKE SHOE WEAR | | | 3-7
BRAKE SYSTEM - l 1 | 3-7
* | BRAKE LIGHT SWITCH | | | 3-8
* | HEADLIGHT AIM | | | 3-9
CLUTCH SYSTEM | | | I 3-9
* | SUSPENSION 1 | | 3-9
* | NUTS, BOLTS, FASTENERS 1 | 3-10
** | WHEELS/TIRES ! | | 3-10
+= | STEERING HEAD BEARINGS | ! 3-10

* SHOULD BE SERVICED BY AN AUTHORIZED HONDA DEALER, UNLESS THE OWNER HAS PROPER TOOLS AND
DATA AND IS MECHANICALLY QUALIFIED.

** IN THE INTEREST OF SAFETY, WE RECOMMEND THESE ITEMS BE SERVICED ONLY BY AN AUTHORIZED HONDA
DEALER.

NOTES: 1. At higher odometer readings, repeat at the frequency interval established here.
2. Service more frequently when riding in wet or dusty areas.
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WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Die im Fahrerhandbuch beschriebene *'Uberpriifung vor dem Fahren’’ bei jedem Wartungsintervall vornehmen.

Fir die folgenden Prifpunkte werden mechanische Kenntnisse vorausgesetzt. Bestimmte Punkte {insbesondere solche, die mit * und ** gekenn-
zeichnet sind) erfordern weitere technische Information und Werkzeuge.

Wenden Sie sich an Ihren autorisierten HONDA-Handler.

Uberprifen und ggf. reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln.

CI Reinigen.
R: Auswechsein.
A: Einstellen.
L:  Schmieren.
HAUFIGKEIT WAS ZUERST EINTRITT Kilometerstand (Hinweis 1)
GEGENSTAND ALLE X 1000 km 1 4 8 12 siehe Seite
MONATE 6 12 18
* | KRAFTSTOFFSCHLAUCHE | I | 3-3
* | KRAFTSOFFSIEB c c C 3-3
* | DROSSELBETATIGUNG | | | 3-3
LUFTFILTER HINWEIS 2 C C @ 3-4
ZUNDKERZE | R | 3-5
* | VENTILSPIEL | | | | 3-5
MOTOROL R R R R 2-3
**| MOTOROLFILTERSIEB C 2-4
**| MOTOROL-FLIEHKRAFTFILTER C 2-3
* | VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL | | ! | 3-6
ANTRIEBSKETTE ALLE 1000 km I, L 3-6
BREMSBACKEN-VERSCHLEISS 1 l | 3-7
BREMSANLAGE ) 1 I I | 3-7
* | BREMSLICHTSCHALTER | | | 3-8
* | SCHEINWERFEREINSTELLUNG I I | 3-9
KUPPLUNGSSYSTEM 1 | I | 3-9
* | FEDERUNG | | 1 3-9
* | MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE | | 3-10
**| RADER/REIFEN [ | | 3-10
** | LENKKOPFLAGER | | 3-10

® SOLLTE VON EINEM AUTORISIERTEN HONDA-FACHHANDLER GEWARTET WERDEN, AUSGENOMMEN WENN DER BESITZER UBER DIE GE-
EIGNETEN WERKZEUGE VERFUGT UND MECHANISCH QUALIFIZIERT IST.
** IM INTERESSE DER SICHERHEIT EMPFEHLEN WIR, DIESE TEILE NUR VON EINEM AUTORISIERTEN HONDA-FACHHANDLER WARTEN ZU
LASSEN.
HINWEISE : 1. Bei héherem Kilometerstand die Wartungsarbeiten in den hier angegebenen Zeitabstdnden wiederholen.
2. Haufiger warten, wenn viel bei Regen oder in staubigen Gebieten gefahren wird.

41 ‘ 3-2



MAINTENANCE

FUEL LINES

Check the fuel lines.

Replace any parts which show signs of deterioration, damage
or leakes.

FUEL STRAINER SCREEN

Turn the fuel valve OFF.
Remove the strainer cup, O-ring and strainer screen, and
empty the gasoline into the suitable container.

AwarninG

* Gasoline is extremely flammable and is explosive under cer-
tain conditions. Work in a well ventilated area with the engine
stopped. Do not smoke or allow flames or sparks in the work
area or where gasoline is stored.,

Wash the cup and strainer screen in clean, non-flammable or seavz (1) STRAINER CUP
high flash-point solvent.

Install new O-rings onto the strainer screen and cup, and
install them.

Tighten the strainer cup.

NOTE

+ Do not overtighten the strainer cup.

After installing, turn the fuel valve ON and check that there
are no fuel leaks.

THROTTLE OPERATION

Check the throttle grip for smooth full opening and automatic
full closing in all steering positions.

Lubricate the throttle cable if the throttle operation is not
smooth. . :

Check the throttle cable and replace it if it is deteriorated,
kinked or damaged.

Measure the throttle grip free play at the throttle grip flange.

FREE PLAY: 2—6 mm (1/8—1/4 in)

—
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WARTUNG

KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

Die Kraftstoffschlduche Gberprifen.
Teile, die brichig, beschédigt oder undicht sind, missen ausgewechselt
werden.

v (1) KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

KRAFTSTOFFSIEB

Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF).
Filterbecher, O-Ring und Filtersieb entfernen und das Benzin in einen
geeigneten Behélter ablaufen lassen.

AWARNUNG

* Benzin ist duBerst entflammbar und unter bestimmten Bedin-
gungen explosiv. Arbeiten bei gut belifteter Umgebung und ab-
gestelltem Motor durchfihren. Am Arbeitsplatz und in der N&-
he von gelagertem Benzin nicht rauchen und Flammen oder Fun-
ken fernhalten.

(1) FILTERBECHER

Den Becher und das Filtersieb in sauberer, nicht oder schwer entflamm-
barer Reinigungslésung waschen.

Einen neuen O-Ring in Filtersieb und Becher einbauen und wieder
einsetzen.

Den Filterbecher festziehen.

- ZUR BEACHTUNG

¢ Den Filterbecher nicht zu stark festziehen.

Nach dem Einbau den Kraftstoffhahn 6ffnen (ON) und auf Kraftstoff-
lecks prifen.

(1) SIEB
(2) O-RING
DROSSELBETATIGUNG

Nachpriifen, ob sich der Gasdrehgriff in allen Lenkerstellungen ganz
aufdrehen 1aRt, und ob er selbsttatig wieder in die ganz geschlossene
Ausgangsstellung zurtickkehrt.

Den Gasseilzug schmieren, wenn sich der Gasdrehgriff nicht leicht be-
tatigen 18Bt.

Den Gasseilzug Uberprifen und auswechseln, wenn er brichig, ge-
knickt oder beschadigt ist.

Das Gasdrehgriffspiel am Grifffiansch messen.

SPIEL: 2—6 mm
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MAINTENANCE

Adjust the free play by loosening the lock nut and turning the
adjuster.

Tighten the lock nut after the adjustment completes.
Recheck the throttle operation.

AIR CLEANER

Remove the screw, cap nut and the air cleaner case cover.

Remove the air cleaner element.

Wash the element in non-flammable or high flash point sol-
vent, squeeze out and allow to dry.

AWARNING

* Never use gasoline or low flash point solvents for cleaning the
air cleaner element. A fire or explosion could result.

Soak the element in clean motor oil (SAE 10W—40) or gear
oil (#80—90) and squeeze out excess.
Reinstall the element, and the air cleaner case cover.

(1) WASH (2) SQUEEZE (3) OIL (4) SQUEEZE
OUT AND DRY OUT EXCESS
OlL
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WARTUNG

Zur Einstellung des Spiels die Sicherungsmutter lockern und den Ein-
steller drehen.

Nach der Einstellung die Sicherungsmutter wieder anziehen.

Die Gaszugbetatigung erneut prifen.

(1) SICHERUNGSMUTTER
(2) EINSTELLER

LUFTFILTER

Schraube und Hutmutter l6sen und den Luftfilter-Gehausedeckel
abnehmen.

{1) LUFTFILTER-GEHAUSEDECKEL
(2) SCRAUBE

Den Luftfiltereinsatz herausnehmen.

(1) LUFTFILTEREINSATZ

Den Filtereinsatz in nicht oder schwer entflammbarer Reinigungslo-
sung waschen, ausdriicken und trocknen lassen.

AWARNUNG

 Niemals Benzin oder Lésungsmittel mit niedrigem Flammpunkt
zum Auswaschen des Filtereinsatzes verwenden, weil andern-
falls Brand- und Explosionsgefahr besteht.

Den Filtereinsatz mit sauberem Motordl (SAE 10W—40) oder Getrie-
bedl (Nr. 80—90) durchtranken und uberschissiges Ol ausdricken.
Den Filtereinsatz und den Luftfiltergehausedeckel wieder einbauen.

(1) WASCHEN

(2) gUSDRUCKEN UND TROCKNEN LASSEN
(3) 0L

(4) UBERSCHUSSIGES OL AUSDRUCKEN
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MAINTENANCE

SPARK PLUG [

RECOMMENDED SPARK PLUG: (ND) U20FSR-U
(NGK) CR6HSA

Clean any dirt from around the spark plug base.
Disconnect the spark plug cap and remove the spark plug.

Visually inspect the spark plug electrodes for wear.

The center electrode should have square edges and the side
electrode should have a constant thickness.

Discard the spark plug if there is apparent wear or if insulator
is cracked or chipped. ‘

"r (2) CENTER ELECTRODE

Measure the spark plug gap using a wire-type feeler gauge.
SPARK PLUG GAP: 0.6—0.7 mm (0.024—0.028 in)

Adjust the gap by bending the side electrode carefully.
With the plug washer attached, thread the spark plug in by
hand to prevent cross threading. Tighten the spark plug with
a spark plug wrench to compress the plug washer. Then
connect the spark plug cap.

VALVE CLEARANCE

NOTE

+ Adjust the valve clearance while the engine is cold (below
35°C/95°F)

Remove the left crankcase cover (page 9-2).
Remove the valve adjuster covers.

NOTE

+ Use a rag to catch the oil falling from the lower adjusting
hole.

Rotate the crankshaft counterclockwise and align the “T”
mark with index mark on the left crankcase.

Miake sure the piston is at TDC on compression stroke.
Check the valve clearance by inserting a feeler gauge between
he adjusting screw and valve stem.

VALVE CLEARANCES (Cold):
IN: 0.05£0.02 mm (0.002+0.001 in)
EX:0.05£0.02 mm (0.002+0.001 in)

§ (1) LOCK NUT
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WARTUNG

ZUNDKERZE

EMPFOHLENE ZUNDKERZE: (ND) U20FSR-U
(NGK) CREHSA

Den Kerzensockel von sdmtlichen Schmutzresten befreien.

- Den Kerzenstecker abziehen und die Zindkerze herausdrehen.

Die Kerzenelektroden auf Verschlei® untersuchen.

Die Mittelelektrode muR eckige Kanten haben und die Seitenelektro-
de muR an ailen Stellen die gleich Dicke vorweisen.

Eine offensichtlich verschlissene Zindkerze muf ausgewechselt wer-
den; dies gilt auch fur Risse oder Briiche in der Isolierung.

Den Elektrodenabstand der neuen Zindkerze mit einer DrahtfUhlerlehre
messen.

ELEKTRODENABSTAND: 0,6—0,7 mm .

Zum Korrigieren die Seitenelektrode vorsichtig biegen. Mit aufgesetz-
ter Dichtungsscheibe die Zindkerze mit der Hand einschrauben, um
ein Uberschneiden des Gewindes zu vermeiden. Danach mit einem
Kerzenschliissel die Zindkerze weiter anziehen, um die Dichtungsschei-
be zusammenzudricken. Den Kerzenstecker wieder anschlieben.
(1) SEITENELEKTRODE

(2) MITTELELEKTRODE

VENTILSPIEL
ZUR BEACHTUNG

+ Das Ventilspiel bei kaltem Motor {unter 35 ©C) Gberprifen und ein-
stellen.

Den linken Kurbelgehdusedeckel entfernen (Seite 9-2).
Die Ventileinstellerabdeckungen entfernen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Einen Lappen b.«.ereithalten, um aus dem unteren Einstelloch her-
austropfendes Ol aufzufangen.

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen und die Marke *'T*' mit
der Indexmarke auf dem linken Kurbelgehdusedeckel ausrichten.

(1) INDEXIMARKE
(2) ""T""-MARKE

Sicherstellen, daR sich der Zylinder im oberen Totpunkt des Verdich-
tungstaktes befindet.

Um das Ventilspiel zu prifen, eine Fuhlerlehre zwischen Einstellschrau-
be und Ventilschaft einfihren.

VENTILSPIELE: )
EINLASS: 0,05 = 0,02 mm
AUSLASS: 0,05 = 0,02 mm

(1) SICHERUNGSMUTTER
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MAINTENANCE

Adjust by loosening\the lock nut and turning the adjusting
screw until there is slight drag on the feeler gauge.

Hold the adjusting screw and tighten the lock nut.

Recheck the valve clearances.

TOOLS:
Valve adjust wrench, 8 x 9 mm 07708—-0030100
Valve adjuster B 07708—0030400

Install the left crankcase cover and valve adjuster covers.

CARBURETOR IDLE SPEED

NOTE

- Inspect and adjust the idle speed after all other engine
maintenance items have been performed and are within
specifications.

+ The engine must be warm for accurate idle speed inspec-
tion and adjustment.

Shift the transmission into neutral and place the motorcycle
on its center stand on level ground.

Warm up the engine for about ten minutes and connect a
tachometer.

AWARNING

« If the engine must be running to do some work, make sure the
area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed
area. The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas
that may cause loss of consciousness and lead to death.

Turn the throttle stop screw as required to obtain the specified
idle speed.

IDLE SPEED: 1,700 rpm

DRIVE CHAIN

CAUTION

« Never inspect or adjust the drive chain while the engine is
running.

When the drive chain becomes extremely dirty, it should be
cleaned before lubrication.

Clean the drive chain with non-flammable solvent and wipe
dry.

Inspect the drive chain for wear or damage. Replace the chain
if it is worn excessively or damaged.

Lubricate the drive chain with #80 or #30 gear oil.

Inspect the sprocket teeth for excessive wear or damage.
Replace if necessary.

(1) VALVE ADJUSTER B |

w &

J

é/ | SOLVENT \\\é
U

WIPE DRY

98 G909 09 Ge¢

-k

SAE #80—80
GEAR OIL

GOOD

REPLACE

X

S
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WARTUNG

Zur Einstellung die Sicherungsmutter lockern und die Einstell-
schraube drehen, bis leichter Widerstand an der Flhlerlehre gespart
wird. |

Die Einstellschraube halten und die Sicherungsmutter wieder festziehen.
Erneut die Ventilspiele prufen.

WERKZEUGE:"
Ventileinstellschlissel, 8 x 9 mm 07708—-0030100
Ventileinsteller B 07708—-0030400

Den linken Kurbelgehdusedeckel und die Ventileinstellerabdeckungen
wieder anbringen.

(1) VENTILEINSTELLER B
(2) VENTILEINSTELLSCHLUSSEL, 8 x 9 mm

VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL

ZUR BEACHTUNG

* Die Leerlaufdrehzahl Uberprifen und einstellen, nachdem alle Ubri-
gen Motoreinstellungen vorschriftsmaRig durchgefihrt worden sind.

e Fur eine genaue Uberprifung und Einstellung muR der Motor warm
sein.

Den Leerlauf einrlGcken und das Motorrad auf gerader Flache auf sei-
nem Mittelstdnder absetzen.

‘Den Motor 10 Minuten lang warmlaufen lassen und einen Drehzahi-
messer anschliefen. ‘

*  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden miis-
sen, sichergehen, dal3 ausreichende Liiftung vorhanden ist. Nie-
mals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen.
Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das bei Ein-
atmung lebensgeféhrlich ist.

Die Leerlaufbegrenzungsschraube entsprechend drehen, um die vor-
geschriebene Leerlaufdrehzahl zu erhalten.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.700 U/min
(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE

ANTRIEBSKETTE

VORSICHT

» Die Antriebskette niemals bei laufendem Motor (berprifen.

Eine besonders stark verschutzte Kette muf} vor dem Schmieren ge-
reinigt werden.

Die Kette mit nicht flammbarer Reinigungsiésung waschen und
trockenwischen. ’

Die Kette auf Verschlei oder Beschadigung Uberprifen und ggf.
auswechseln.

Die Antriebskette mit Getriebed! Nr. 80 oder 90 schmieren.

Die Zahnkranzbuckel auf Verschlei® oder Beschadigung prifen und
gof. den Zahnkranz erneuern.

(1) RENIGUNGSLOSUNG

(2) TROCKENREIBEN

(3) GETRIEBEOL SAE NR. 80—90
(4) GUT

(5) AUSWECHSELN
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VIAINTENANCE

NOTE

- Never install a new drive chain on worn sprockets or a
worn chain on new sprockets. Both chain and sprockets
must be in good condition, or the new replacement chain
or sprockets will wear repidly.

Nith the engine OFF, shift transmission into neutral.

’lace the motorcycle on its center stand.

leasure the drive chain slack in the lower run midway
etween the sprockets.

)RIVE CHAIN SLACK: 20—30 mm (3/4—1-1/4 in)

G R

20—30 mm (3/4—1-1/4in) .

\djust as follows if necessary:

oosen the rear axle nut.
urn the adjusting nuts on both sides an equal number of
urns to obtain the specified chain slack.

(1) INDEX MARKS

AUTION

' Be sure that the index marks on the both adjusters align with
the same graduation on both sides of swingarm.

ighten the axle nut to specified torque.

‘ORQUE: 60 N-m (6.0 kg-m, 43 ft-Ib)

ighten the adjusting nuts. (4) REAR AXLE NUT (3) ADJUSTING NU

fter adjustment is complete check and adjust the rear brake
edal free play.

JRAKE SHOE WEAR

eplace the brake shoes if the arrow mark on the indicatior
late aligns with the “A” mark on the brake panel when the
rake lever or pedal is applied.

(1) FRONT (3) REAR

(4) ARROW MARKS

RAKE SYSTEM

10—20 mm (3/8—3/4 in)
RONT BRAKE : o —

heck the cable and brake lever for loose connections, exces-
ve play, or other damage. Replace or repair if necessary.

ispect the brake cable for kinks or damage, and lubricate the
able.

leasure the front brake lever free play at the tip of the brake
ver.

REE PLAY: 10—20 mm (3/8—3/4 in)
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ZUR BEACHTUNG

* Niemals eine neue Antriebskette auf einen abgenutzten Zahnkranz
aufziehen; niemals eine abgenutzte Kette mit neuem Zahnkranz be-
nutzen. Kette und Zahnkranz missen beide in gutem Zustand sein,
weil andernfalls die neue Kette oder der neue Zahnkranz (berma-
Rig rasch verschlissen werden.

Bei ausgeschaltetem Motor den Leerlauf einrGcken.

Das Motorrad auf seinem Mittelstander absetzen.

Den Kettendurchhang unten in der Mitte zwischen den beiden Zahn-
radern messen.

KETTENDURCHHANG: 20—30 mm

Ggf. die Kettenspannung wie folgt korrigieren.

Die Hinterachsmutter lockern.

Die Einstellmuttern auf beiden Seiten mit der gleichen Anzahl Umdre-
hungen drehen, um den vorgeschriebenen Kettendurchhang zu
erhalten. .

VORSICHT

» Sicherstellen, dal3 die Indexmarken an beiden Einstellern mit der
gleichen Gradation auf beiden Seiten der Schwinge ausgerichtet
sind.

Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
ANZUGSMOMENT: 60 Nm (6,0 kg-m)

Die Einstellmuttern wieder festziehen.

Nach der Einstellung das Hinterrad-Bremspedalspiel prifen und ggf.
einstellen (Seite 3-8).

(1) INDEXMARKEN

(2) KETTENEINSTELLER

(3) EINSTELLMUTTER

(4) HINTERACHSMUTTER

BREMSBACKEN-VERSCHLEISS

Die Bremsbacken auswechseln, wenn der Pfeil auf der Anzeigplatte
mit der Bezugsmarke '* » ** bei voller Betatigung von Bremshebel bzw.
Bremspedal zur Deckung kommt.

(1) VORN

(2) " 2" MARKEN
(3) HINTEN

(4) PFEILE

BREMSSYSTEM

.VORDERRADBREMSE
Bremsseilzug und Bremshebel auf lose Anschlisse, zuviel Spiel oder
Beschadigung prufen und ggf. instandsetzen.

Den Bremsseilzug auf Beschadigungen prifen und schmieren.

Das Spiel des Vorderrad-Bremshebels an der Hebelspitze messen.

SPIEL: 10—20 mm

WARTUNG
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VIAINTENANCE

Adjust the front brake lever free play by turning the adjusting
wt.

NOTE

+ Make sure the cut-out of the adjusting nut is seated on the
brake arm pin.

lecheck the brake lever free play.

(1) ADJUSTING NUT

1EAR BRAKE

“heck the rear brake pedal and rod for loose connections,
xcessive paly or other damage.

leplace or repair if necessary.

leasure the rear brake pedal free play at the end of the brake
edal.

‘REE PLAY: 20—30 mm (3/4—1-1/4 in)

\djust the rear brake pedal free play by turning the adjusting : 20—30 mm
ut. ] : (3/4—1-1/4 in)

\OTE

1) ADJUSTING NUT
' Make sure the cut-out of the adjusting nut is seated on the (1) . :

brake arm pin.

lecheck the free play, then check and adjust the brake light
witch.

JRAKE LIGHT SWITCH

\OTE

- Perform this adjustment after the rear brake pedal free play
adjustment is complete.

\djust the brake light switch so that the brake light will come
n when the brake pedal is depressed and brake engagement
egins.

o adjust, turn the adjusting nut.

IOTE

Do not turn the switch body.
The front brake light switch does not require adjustment.
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WARTUNG

Das Vorderrad-Bremshebelspiel durch Drehen der Einstellmutter
korrigieren.

ZUR BEACHTUNG

* Sicherstellen, daR die Kerbe der Einstellmutter auf dem Brems-
armzapfen sitzt. :

Das Spiel erneut prifen.

(1) EINSTELLMUTTER

HINTERRADBREMSE

Bremspedal und Stange auf lose AnschlUsse, zuviel Spiel oder Bescha-
digungen prifen.

Ggf. instandsetzen oder auswechsein.
Das Hinterrad-Bremspedalspiel am duRersten Pedalende messen.

SPIEL: 20—30 mm

Das Hinterrad-Bremshebelspiel durch Drehen der Einstellmutter
korrigieren.

ZUR BEACHTUNG

« Sicherstellen, daR die Kerbe der Einstelimutter auf dem Bremsarm-
zapfen sitzt.

Das Spiel erneut priifen. Danach den Bremslichtschalter prifen und
einstellen.

(1) EINSTELLMUTTER

BREMSLICHTSCHALTER
ZUR BEACHTUNG

« Den Bremslichtschalter nach der Einstellung des Bremspedalspiels
einstellen.

Den Bremslichtschalter so einstellen, daR das Bremslicht aufleuchtet,
wenn das Bremspedal niedergedrickt wird und die Bremse beginnt
a_nzusprechen.

Zur Einstellung die Einstelimutter drehen.
ZUR BEACHTUNG

* Nicht das Schaltergehduse drehen.
« Der Vorderrad-Bremslichtschalter braucht nicht eingestelit zu
werden.

(1) EINSTELLMUTTER
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MAINTENANCE

HEADLIGHT AIM

Adjust the vertical beam by loosening the headlight mounting
bolts'and moving the headlight case.

NOTE

+ Adjust the headlight beam as specified by local laws and
regulations. '

CAUTION

* An improperly adjusted headlight may blind oncoming drivers,
or it may fail to light the road for a safe distance.

CLUTCH SYSTEM (1) LOCK NUT

f the clutch does not operate properly:
-oosen the adjuster lock nut and turn the adjusting screw
lockwise 1 turn. Do not turn excessively.

slowly turn the adjusting screw counterclockwise until resis-
ance is felt.

'urn the adjusting screw 1/8—1/4 turn clockwise from this
oint, and tighten the lock nut with thé adjusting screw held.

“heck that the clutch is not slipping and is properly disengag-
ng by operating gearshift pedal.

SUSPENSION

-RONT

“heck the action of the fork by compressing the suspension
everal times.

“heck the entire fork assembly for signs of damage.

leplace any components which cannot be repaired.

ighten all nuts and bolts to the specified torque values (page
-5).

{EAR

heck the operation of the shock absorber by pressing down
n the end of the frame several times.

lace the motorcycle on its center stand.

love the swingarm sideways with force to see swingarm
ushings are worn.

eplace if excessively worn.

heck the shock absorbers for leaks or damage.

ighten all rear suspension nuts and bolts.

-
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WARTUNG

SCHEINWERFER EINSTELLEN

Zur Vertikaleinstellung die Scheinwerfergehduse-
Befestigungsschrauben lockern und das Gehduse bewegen.

ZUR BEACHTUNG

e Den Scheinwerfer gemaf den 6rtlichen Gesetzen und Bestimmun-
gen einstellen.

VORSICHT

e Ein falsch eingesteilter Scheinwerfer kann entgegenkommende Fah-
rer blenden, oder die Fahrbahn fir einen ausreichenden Sicherheit-
sabstand nicht genug ausleuchten. ‘

{1) SCHEINWERFERGEHAUSE-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

KUPPLUNGSSYSTEM

Wenn die Kupplung nicht einwandfrei arbeitet:

Die Einsteller-Sicherungsmutter lockern und die Einstellschraube um
eine Drehung im Uhrzeigersinn drehen. Die Schraube nicht zu weit
drehen.

Die Einstellschraube langsam im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis Wi-
derstand bemerkt wird.

Von diesem Punkt die Einstellschraube 1/8 bis 1/4 Umdrehung im Uhr-
zeigersinn drehen, die Einstellschraube halten und die Sicherungsmutter
anziehen.

Sicherstellen, daR kein Kupplungsschlupf auftritt und die Kupplung bei
Dricken des Kupplungshebels einwandfrei ausriickt.

(1) SICHERUNGSMUTTER
(2) EINSTELLSCHRAUBE

FEDERUNG
VORDERRAD

Die Wirkung der Vordergabel durch mehrmaliges Zusammendricken
Uberpriifen.

Die gesamte Gabeleinheit auf Beschadigung untersuchen.
Beschadigte Teile, die nicht repariert werden kdnnen, missen ausge-
tauscht werden.

Alle Schrauben und Muttern auf die vorgeschriebenen Anzugsmomente
festziehen (Seite 1-5).

HINTERRAD

Die Wirkung der StoRdampfer durch mehrmaliges Hinunterdriicken am
Hinterende des Rahmens Uberprufen.

Das Motorrad auf seinem Mittelstander absetzen.

Die Schwinge kraftig seitwarts bewegen, um festzustellen, ob die
Schwingenlager ausgeschlagen sind.

Die Lager auswechseln, falls sie Spiel haben.

Die StoRdampfer auf Undichtigkeit und Beschadigung prifen.

Samtliche Muttern und Schrauben der Hinterradfederung anziehen.
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MAINTENANCE

NUTS, BOLTS, FASTENERS

Tighten bolts, nuts and fasteners at regular intervals shown in
the Maintenance Schedule (page 3-2).

Check that all chassis nuts and bolts are tightened to their
correct torque values (page 1-5). Check that all cotter pins
and safety clips are in place.

WHEELS

Check the tires for cuts, imbedded nails, or other damage.
Check and adjust the tire pressure.

NOTE

+ Tire pressure should be checked when the tires are COLD.

RECOMMENDED TIRE PRESSURE:

Front Rear
. 125 175
Cold tire Driver only (1.25, 18)(1.75, 25)
pressure
kPa (kg/cm?, psi) | Driver and 125 250

one passenger [(1.25, 18)|(2.50, 36)

Check the tread depth at the center of the tires.
Replace the tire if the tread depth reaches the service limit.

MINIMUM TREAD DEPTH:
FRONT: 1.5 mm (1/16 in)
REAR: 2.0 mm (3/32 in)

Check the front and rear wheel rims for trueness (see section
11 or 12).

STEERING HEAD BEARINGS

Place a block or work stand under the engine to raise the front
wheel off the ground.

Check that the handlebar rotates freely and that the control
cable does not interfere with handlebar rotation.

f the handlebar moves unevenly, binds or has vertical play,
nspect and adjust the steering head bearings (see section
11).
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WARTUNG

MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE

Alle Schrauben, Muttern und Befestigungsteile zu den im Wartungs-
plan (Seite 3-2) angegebenen Zeitabstdnden nachziehen.

Nachprifen, ob alle Fahrgestellmuttern und -schrauben auf die vor-

geschriebenen Anzugsmomente (Seite 1-5) angezogen sind. Sicher-
stellen, daR alle Splinte und Schlauchklemmen an ihrem Platz sind.

RADER

Die Reifen auf Einschnitte, eingefahrene Nagel und sonstige Schaden
untersuchen.
Den Reifendruck prifen und ggf. korrigieren.

ZUR BEACHTUNG

¢ Der Reifendruck sollte bei KALTEN Reifen geprift werden.

REIFENDRUCK-ANHALTSWERTE:

vorn hinten
Nur Fahrer 125 kPa 175 kPa
Reifendruck (1,25 kglem?) | (1,75 kglem?)
EEi.fki“en vorn hinten
ene Fahrer und
Beifahrer 125 kpa 250 kPa
(1,25 kg/cm?) | (2,50 kg/icm?)

Die Profiltiefe in der Reifenmitte messen.
Die Reifen auswechseln, wenn die Profiltiefe die Verschleidgrenzen
Uberschreitet.

MINDEST-PROFILTIEFE:
VORN: 1,5 mm
HINTEN: 2,0 mm

Die Vorder- und Hinterradfelgen auf Schlag Uberprifen (Kapitel 11 und
12).

LENKKOPFLAGER

Einen Block oder Arbeitsstand unter den Motor setzen, um das Vor-
derrad vom Boden abzuheben.

Prufen, ob sich der Lenker unbehindert bewegt und dal die Seilzlige
in allen Lenkerstellungen keine Behinderung darsellen.

Wenn sich der Lenker ungleichmafig bewegt, schleift oder Vertikal-
spiel hat, missen die Lenkkopflager Gberprift und eingestellt werden
(siehe Kapitel 11). '
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FUEL SYSTEM
KRAFTSTOFFANLAGE
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4.FUEL SYSTEM

SERVICE INFORMATION 4-1  AIR SCREW ADJUSTMENT 4-8
TROUBLESHOOTING 4-2  AIR CLEANER CASE 4-9
THROTTLE VALVE 4-3  FUEL TANK 4-10
CARBURETOR 4.4

SERVICE INFORMATION
GENERAL

AWaARNING

Gasoline is extremely flammable amd is explosive under certain conditions. Work in a well ventilated area. Do not smoke or
allow flames or sparks in the work area or where gasoline is stored.

If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

CAUTION

Do not bend or iwist the conirol cables. Damaged control cables will not operate smoothly and may stick or bind.

When disassembling the fuel system parts, note the locations of the O-rings. Replace them with new ones on reassem-
bling.
Before disassembling the carburetor, drain the fuel in the float chamber by loosening the drain screw.

NOTE

If vehicle is to be stored for more than one month, drain the float bowls. Fuel left in the float bowls will cause clogged
jets resulting in starting and driveability complaints.

SPECIFICATIONS

Fuel tank capacity 2.5 lit (0.66 US gal, 0.55 Imp gal)

Fuel reserve capacity 0.5 lit (0.53 US qt, 0.44 Imp qt)

Throttle grip free play 2—6 mm (1/8—1/4 in)

Carburetor Specification
Identification number PB12A
Venturi diameter 13 mm (0.51 in)
Float level 18.0 mm (0.71 in)
Air screw opening 1-1/2 turns out
Idle speed 1,700 rpm
Main jet #60
Slow jet #35 x #35
Jet needle setting groove 3rd

TOOL

Common

Float level gauge 07401-0010000
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FUEL SYSTEM

TROUBLESHOOTING

Engine cranks but won't start
+ No fuel in tank

+ No fuel to carburetor

« Engine flooded with fuel

+ Clogged air cleaner
+ No spark at plug (section 14)

Engine idles roughly or runs poorly
+ Incorrect idle speed

+ Rich mixture

+ Lean mixture

+ Clogged air cleaner

+ Intake air leak

- Fuel contaminated

Lean mixture
- Clogged carburetor jets

Blocked fuel tank breather hole

+ Clogged fuel strainer screen
+ Restricted fuel line

+ Faulty float valve

+ Float level low

Rich mixture

+ Choke stuck closed
+ Faulty float valve

+ Float level too high
+ Clogged air jets
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4. KRAFTSTOFFANLAGE

WARTUNGSINFORMATION 4-1  GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
STORUNGSBESEITIGUNG 4.7 EINSTELLEN ) 4-8
DROSSELKLAPPE 4.3 LUFTFILTERGEHAUSE 4-9
VERGASER 4.4 KRAFTSTOFFTANK 4-10

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

* Benzin ist duBerst entflammbar und unter bestimmten Bedingungen explosiv. Arbeiten bei gut belifteter Umgebung und abgestelltem
Motor durchfihren. Am Arbeitsplatz und in der Néhe von gelagertem Benzin nicht rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.
* Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden mdssen, sichergehen, daf8 ausreichende Liftung vorhanden ist. Niemals den

Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebensgeféhr-
lich ist.

VORSICHT

Die Seilziige nicht biegen oder knicken. Beschadigte Seilzige arbeiten nicht einwandfrei und kénnen schleifen oder verklemmen.

 Beim Zerlegen der Kraftstoffanlageteile die Lage der O-Ringe beachten. Die O-Ringe beim Zusammenmontieren gegen neue auswechseln.
' Vor dem Zerlegen des Vergasers die AblaRschraube der Schwimmerkammer I6sen, um Restbenzin abzulassen.

ZUR BEACHTUNG

Bevor das Fahrzeug langer als einen Monat abgestellt wird, die Schwimmergehause ablassen. Restbenzin in den Schwimmergehé&usen fihrt
zu verstopften Disen, so daR das Anlassen und Fahren des Motors gestért wird.

TECHNISCHE DATEN

‘ankfassungsvermégen ‘2,5 Liter

eservekraftstoff : 0,5 Liter

sasdrehgriffspiel 2—6 mm

/ergaser-Spezifikationen
Kennummer PB12A
Venturidurchmesser 13 mm
Schwimmerhéhe 18.0 mm
Gernischregulierschrauben~Anfangsc")ffnung 1-1/2 Drehungen heraus
Leerlaufdrehzahl 1.700 U/min
Hauptduse # 60
Leerlaufdise #356 x #35
Dasennadel-Einstellkerbe ‘ 3.

VERKZEUG

ormalwerkzeug

chwimmer-Einstellehre 07401-0010000




KRAFTSTOFFANLAGE

STORUNGSBESEITIGUNG

Motor wird durchgekurbelt, springt aber nicht an
e Kein Kraftstoff im Tank.

e Kein Kraftstoff im Vergaser.

e Motor mit Kraftstoff Gberflutet.

o Luftfilter verstopft.

e Keine Funken an der Zandkerze (Kapitel 14).

Unruhiger Leerlauf oder schlechte Motorleistung
Leerlaufdrehzahl falsch.

2u fettes Gemisch.

Zu mageres Gemisch.

Luftfilter verstopft.

Ansaugen von Nebenluft.

Kraftstoff verschmutzt.

Zu mageres Gemisch

Vergaserdisen verstopft.
Tankdeckel-Bellftungsloch verstopft.
Kraftstoffsieb verstopft.
Kraftstoffschlauch eingeklemmt.
Schwimmerventil defekt.
Schwimmerstand zu tief.

e o © o o o

N
c

fettes Gemisch
Chokeventil verstopft.
Schwimmerventil defekt.
Schwimmerstand zu hoch.
Luftdisen verstopft.
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FUEL SYSTEM
THROTTLE VALVE

REMOVAL

Unscrew the carburetor top and pull out the throttle valve.

_ompress the valve spring as shown and disconnect the
hrottle cable end from the throttle valve through the groove
vhile compressing the throttle valve spring as shown.

lemove the throttle valve, spring and carburetor top.

(3) THROTTLE VALVE.

lemove the needle retainer and take out the jet needle from (1) THROTTLE VALVE (2) NEEDLE RETAINER
ne throttle valve. K e ‘ v

heck the throttle valve and jet needle for scratches or wear.

\SSEMBLY (1)
JET NEEDLE

wstall the needle clip into the jet needle groove. ‘_@
A
TANDARD SETTING: 3RD GROOVE
1stall the jet needle in the throttle valve.

1stall the jet needle retainer.

2 | |
NEEDLE
CLIP

(3) NEEDLE RETAINER




KRAFTSTOFFANLAGE

DROSSELKLAPPE
AUSBAUEN
Das Vergaseroberteil abschrauben und die Drosselklappe herausziehen.

(1) VERGASEROBERTEIL

Die Ventilfeder wie gezeigt zusammendricken und gedrickt halten,
um den Gasseilzug von der Drosselklappe durch die Kerbe abzuhaken.

Drosselklappe, Feder und Vergaseroberteil entfernen.
(1) FEDER

(2) SEILZUG
(3) DROSSELKLAPPE

Den Nadelhalter entfernen und die Disennadel aus der Drosselklappe
herausziehen.

Die Drosselklappe und die Disennadel auf Kratzer oder Verschleil®
prufen.

(1) DROSSELKLAPPE

(2) NADELHALTER
(3) DUSENNADEL

ZUSAMMENBAUEN

Die Nadelklemme in die Disennadelkerbe setzen.
NORMALSTELLUNG: 3. KERBE

Die DOsennaael in die Drosselklappe einsetzen.
Den Nadelhalter anbringen.

“ ) DUSENNADEL

(2) NADELKLEMME
(3 NADELHALTER

RR



FUEL SYSTEM

Route the throttle cable end through the carburetor top. .= (1) THROTTLE CABLE
nstall the throttle valve spring.

~onnect the throttle cable to the throttle valve.

nstall the throttle valve in the carburetor by aligning the
throttle valve groove with the throttle stop screw.

Perform the following adjustments:
+ Throttle grip free play (page 3-3).
- Carburetor idle speed (page 3-6).

(3) GROOVE

CARBURETOR

REMOVAL

AWARNING

» Gasoline is extremely flammable and is explosive under cer-
tain conditions. Work in a well ventilated area. Do not smoke
or allow flames or sparks in the work area or where gasoline
is stored.

« Wipe up spilled gasoline at once.

(1) MOUNTING BOLTS

Turn the fuel valve OFF and remove it.
Remove the carburetor top and throttle valve.
_oosen the drain screw to drain the fuel from the carburetor.

Loosen the air cleaner connecting tube band.

Remove the carburetor mounting bolts and carburetor.

DISASSEMBLY

Remove the air vent and drain tubes.
Remove the float chamber by removing two screws.

(2) SCREWS




KRAFTSTOFFANLAGE

Den Gasseilzug durch das Vergaseroberteil herausziehen.
Die Drbsselkléppenfeder anbringen.
Den Gasseilzug an der Drosselklappe befestigen.

(1) GASSEILZUG
(2) DROSSELKLAPPE

Die Drosselklappe in den Vergaser einbauen, wobei die Kerbe der Dros-
selklappe mit der Drosselklappenanschlagschraube ausgerichtet wird.

Folgende Einstellungen vornehmen:
e Gasdrehgriffspiel einstellen (Seite 3-3).
e Vergaser-Leerlaufdrehzahl einstellen (Seite 3-6).

(1) DROSSELKLAPPE
(2) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE
(3) KERBE

VERGASER
AUSBAUEN

AWARNUNG

* Benzin ist §ulBerst entflammbar und unter bestimmten Bedin-
gungen explosiv. Arbeiten bei gut belifteter Umgebung und ab-
gestelltem Motor durchfihren. Am Arbeitsplatz und in der N&-
he von gelagertem Benzin nicht rauchen und Flammen oder Fun-
ken fernhalten. )

* Verschittetes Benzin sofort wegwischen.

Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF) und ausbauen.
Das Vergasero berteil und die Drosselklappe ausbauen.
Die AblaRschraube Iésen, um Restbenzin aus dem Vergaser zu lassen.

(1) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(2) VERGASER
(3) KRAFTSTOFFHAHN

Die Rohrverbindungsschelle vom Luftfilter I6sen.

Die Vergaser-Befestigungsschrauben I6sen und den Vergaser
entfernen.

ZERLEGEN

Die Entliftungs- und AblaBschlduche abziehen. )
Die zwei Schrauben I6sen, um die Schwimmerkammer zu entfernen.

(1) SCHWIMMERKAMMER
(2) SCHRAUBEN
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FUEL SYSTEM

Pull out the float arm pin and remove the float and float valve. _(1_) FLOAT el = S (2) FLOAT ARM PIN

"LOAT VALVE/FLOAT INSPECTION

nspection seating surface of the float valve for wear or
lamage.

nspect the float valve for grooves and nicks, and replace if
\ecessary.

“heck the operation of the float valve.

“heck the fioat for damage and fuel in float.
(2) FLOAT VALVE

lemove the main jet, needle jet holder and needle jet. (3) NEEDLE» JET HOLDER (1) MAIN JET .-~

lemove the slow jet.

‘urn the air screw in and record the number of turns before it
eats lightly.

>AUTION

+ Damage to the air screw seat will occur if the screw is tightened
against the seat.

lemove the air screw, and the throttle stop screw.

- (2) SLOW JET
lean all disassembled parts with solvent and dry them.

nspect the air screw and each jet and replace them if they are
vorn or damaged.

(1) NEEDLE JET




KRAFTSTOFFANLAGE

Den Schwimmerarmstift herausziehen und Schwimmer sowie Schwim-
merventil entfernen.

(1) SCHWIMMER
(2) SCHWIMMERARMSTIFT
(3) SCHWIMMERVENTIL

SCHWIMMERVENTIL/SCHWIMMER INSPIZIEREN

Die Sitzflache des Schwimmerventils auf Verschiei und Beschadigung
Uberprufen.

Das Schwimmerventil auf Riefen und Kerben untersuchen und ggf.
auswechseln.

Die Funktion des Schwimmerventils Gberprifen.
Den Schwimmer auf Beschadigung und Kraftstoff im Innern prifen.

(1) SCHWIMMER
(2) SCHWIMMERVENTIL

Hauptdise, Nadeldisenhalter und Nadeldise ausbauen.
Die Leerlaufdise entfernen.

Die Gemischregulierschraube eindrehen und die Anzahl der Umdre-
hungen aufschreiben, bis die Schraube leicht sitzt.

VORSICHT

» Beizu starkem Anziehen der Schraube gegen den Sitz wird der Sitz
beschéadigt.

Die Gemischregulierschraube wund die Drosselklappen-
Anschlagschraube herausdrehen.

Alle zerlegten Bauteile mit Reinigungslésung reinigen und trocknen.

(1) HAUPTDUSE
(2) LEERLAUFDUSE
(3) NADELDUSENHALTER

Die Gemischregulierschraube und alle Dsen untersuchen und bei Ver-
schieit oder Beschadigung auswechseln.

(1) NADELDUSE
(2) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE
(3) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
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FUEL SYSTEM

ASSEMBLY

Blow open all jets and carburetor openings with compressed
air.

Install the needle jet, needle jet holder, main jet and slow jet. (1) NEEDLE JET
HOLDER

Install the throttle stop screw and air screw, and return the air
screw to its original position as noted during removal.

Perform an air screw adjustment if a new air screw is installed
(page 4-8).

(5) THROTTLE STOP SCREW ~_(4) AIR SCREW




KRAFTSTOFFANLAGE

ZUSAMMENBAUEN

Alle Disen und Vergaseroffnungen mit Druckluft aufblasen.

NadeldUse, NadeldUsenhalter, Hauptdise und Leerlaufdise einbauen.

Die Drosselklappen-Anschlagschraube und die Gemischregulierschrau-
be montieren und die Gemischregulierschraube in die vorher notierte
Ausgangsstellung zurtckdrehen.

Bei Einbau einer neuen Gemischregulierschraube eine Neueinstellung
vornehmen (Seite 4-8).

(1) NADELDUSE

(2) HAUPTDUSE

(3) LEERLAUFDUSE

(4) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

(5) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE

i
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FUEL SYSTEM

Install the float valve, float, and float arm pin. .U,) FLOAT

- (2) FLOAT ARM

(3) FLOAT VALVE

FLOAT LEVEL INSPECTION
Measure the float level with the carburetor inclined 15—45°

from vertical so that the float tang just contacts the float
valve.

FLOAT LEVEL: 18.0 mm (0.71 in)
TOOL: Float level gauge 07401—0010000

Make sure the float moves smoothly.

nstall a new O-ring in the float chamber groove.

nstall the float chamber and tighten the screws.

4'7 72



KRAFTSTOFFANLAGE

Schwimmerventil, Schwimmer und Schwimmerarmstift einbauen.
(1) SCHWIMMER

(2) SCHWIMMERARMSTIFT
(3) SCHWIMMERVENTIL

SCHWIMMERSTAND UBERPRUFEN

Den Schwimmerstand bei um 15 bis 45° zur Senkrechten geneigtem
Vergaser messen, so daR die Schwimmerzunge gerade das Schwim-
merventil berihrt.

SCHWIMMERSTAND: 18,0 mm

WERKZEUG: SCHWIMMERSTAND-MESSLEHRE 074010010000

Sicherstellen, daR sich der Schwimmer frei bewegt.

(1) SCHWIMMERSTAND-MESSLEHRE

Einen neuen O-Ring in die Schwimmerkammernut einsetzen.

Die Schwimmerkammer einbauen und die Schrauben anziehen.

(1) SCHWIMMERKAMMER
(2) SCHRAUBEN
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FUEL SYSTEM

INSTALLATION

Install the carburetor in the reverse order of removal.

NOTE

* Make sure that the O-rings on the intake pipe and insulator
are installed properly.

Tighten the connecting tube band screw.

Install the air vent and drain tubes.
Install the fuel valve.

Install the throttle valve (page 4-4).

AIR SCREW ADJUSTMENT

NOTE

* The air screw is factory pre-set. Adjustment is not neces-
sary unless the carburetor is overhauled or a new air screw
is installed.

Turn the air screw clockwise until it seats lightly and then back
it out to specification given below.

CAUTION

* Damage 10 the air screw seat will occur if the screw is tightened
against the seat.

AIR SCREW INITIAL OPENING: 1-1/2

Warm up the engine to operating temperature.

* If the engine must be running to do some work, make sure the
area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed
area. The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas
that may cause loss of consciousness and lead to death.

Stop the engine and connect a tachometer. v

Start the engine and adjust the idle speed with the throttle
stop screw.

IDLE SPEED: 1,700 rpm

Turn the air screw in or out to obtain the highest engine
speed.

eadjust the idle speed to specified rpm with the throttle stop
Screw.

Vlake sure that the engine does not miss or run erratically.

(2)

THROTTLE STOP SCREW :
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KRAFTSTOFFANLAGE

EINBAUEN

Den Vergaser in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

ZUR BEACHTUNG

e Darauf achten, daR die O-Ringe von EinlaBrohr und Isolator kor-
rekt eingesetzt sind.

Die Schraube der Verbindungsrohrschelle anziehen.
Die Entlaftungs- und AblaRschlauche anschlieRen.
Den Kraftstoffhahn einbauen.

Die Drosselklappe einbauen (Seite 4-4).

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN

ZUR BEACHTUNG

¢ Die Gemischregulierschraube wurde bereits im Werk eingestellt.
Sie solite nicht eingesteilt werden, aufRer wenn der Vergaser voll-
standig Uberholt oder eine neue Gemischregulierschraube einge-
dreht wird.

Die Gemischregulierschraube im Uhrzeigersinn drehen, bis sie leicht
ansitzt, dann wie unten beschrieben zurGckdrehen.

VORSICHT

¢ Die Gemischregulierschraube wird beschadigt, wenn sie gegen den
Sitz angezogen wird.

GEMISCHREGULIERSCHRAUBEN-ANFANGSOFFNUNG: 1-1/2

Den Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

*  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden mds-
sen, sichergehen, dal3 ausreichende Liiftung vorhanden ist. Nie-
mals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen.
Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das bei Ein-
atmung lebensgeféhrlich ist.

Den Motor abschalten und einen Drehzahlmesser anschlieen.

Den Motor starten und die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklappen-
Anschlagschraube einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.700 U/min

Die Gemischregulierschraube ein- oder ausdrehen, bis die héchste Mo-
tordrehzahl erreicht ist.

Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklappenanschlagschraube neu
einstellen.

Sicherstellen, da® der Motor nicht aussetzt oder unruhig lauft.

(1) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
{2) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE
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FUEL SYSTEM
AIR CLEANER CASE e 1) MOUNTING BOLT

REMOVAL

Remove the carburetor (page 4-4).

Remove the mounting bolt and nut and the case.

v 4
(2) CARBURETOR! (3) NUT

INSTALLATION

Install the air cleaner case in the reverse order of removal.

(1) COVER

(72N
N,

(3) ELEMENT

(2) AIR CLEANER CASE




KRAFTSTOFFANLAGE

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAUEN

Den Vergaser ausbauen (Seite 4-4).
9

Beﬂéstigungsschraube und Mutter I6sen und das Gehause entfernen.

(1) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(2) VERGASER
(3) MUTTER

EINBAUEN

Das Luftfiltergehduse in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) DECKEL
{2) LUFTFILTERGEHAUSE
(3) FILTEREINSATZ
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FUEL SYSTEM

FUEL TANK

REMOVAL

A WARNING

* Gasoline is extremely flammable and is explosive under cer-
tain conditions. Work in a well ventilated area with the engine
stopped.

* Do not smoke or allow flames or sparks in a work area or
where gasoline is stored.

«  Wipe up spilled gasoline at once.

lemove the carburetor (page 4-4).
lemove the air cleaner case (page 4-9).

)pen the seat using the ignition key.

lemove the battery (page 13-3).

emove the two bolts and the seat.

emove the fuel tank cap and fuel tank stay by removing two
younting bolts.

lide the fuel tank to the rear side and raise the tank. (1) FUEL TANK

(-




KRAFTSTOFFANLAGE

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAUEN

AWARNUNG

* Benzin ist dulBerst entflammbar und unter bestimmten Bedin-
gungen explosiv. Arbeiten bei gut belifteter Umgebung und ab-
gestelltem Motor durchfihren.

*  Am Arbeitsplatz und in der Néhe von gelagertem Benzin nicht
rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.

* Verschliittetes Benzin sofort wegwischen.

Den Vergaser ausbauen (Seite 4-4).
Das Luftfiltergehduse ausbauen (Seite 4-9).

Mit dem Zindschllssel die Sitzbank 6ffnen.
Die Batterie ausbauen (Seite 13-3).

(2) BATTERIE

Die zwei Schrauben I6sen und den Sitz entfernen.

Die zwei Befestigungsschrauben 16sen und Tankdeckel und Tankhal-
terung entfernen.

(1) SCHRAUBEN
(2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Den Kraftstofftank nach hinten schieben und nach oben herausheben.

(1) KRAFTSTOFFTANK
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FUEL SYSTEM

INSTALLATION

The installation is the reverse order of removal.

(1) CAP ——— O

(2) FUEL TANK STAY

(3) FUEL TANK

1‘11 | 80



KRAFTSTOFFANLAGE

EINBAUEN

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) TANKDECKEL

(2) TANKHALTERUNG

(3) KRAFTSTOFFTANK

(4) KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

81
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION
MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

-m, 9 ft-lb)

12 N-m (1.2 kg

33 N'm (3.3 kg-m,

10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-lIb)

5-0
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).ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

SERVICE INFORMATION 51  ENGINE INSTALLATION 5-4
ENGINE REMOVAL 5-2

SERVICE INFORMATION

SENERAL

» When removing the engine, support the motorcycle using safety stands.
b Parts requiring engine removal for servicing:

» Crankcase

- Transmission

- Shift drum and forks See section 10

+ Crankshaft

- Kick starter spindle

PECIFICATION

ngine oil capacity 0.8 lit (0.85 US qt, 0.70 Imp qt) after draining
0.6 lit (0.63 US qt, 0.53 Imp qt) after disassembly

ngine dry weight 17.3kg (38.1 Ib)

‘ORQUE VALUES

ngine upper mounting bolt 33 N-m (3.3 kg-m, 24 ft-lb)

ngine lower mounting bolt 33 N-m (3.3 kg-m, 24 ft-Ib)

xhaust pipe joint nut 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

ntake manifold mounting bolt 10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

ear axle nut 60 N'm (6.0 kg-m, 43 ft-Ib)

)rive sprocket bolt 12 N'm (1.2 kg-m, 9 ft-lb)




5. MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

WARTUNGSINFORMATION
MOTOR AUSBAUEN

5-1  MOTOR EINBAUEN
5-2

5-4

- WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

Zum Ausbau des Motors das Motorrad mit einem Sicherheitsstand abstltzen.
Fiir die Wartung der folgenden Teile ist ein Ausbau des Motors erforderlich:

e Kurbelgehduse

e Getriebe

e Schattrommel und Gabeln
L ]

L

Kurbelwelle
Kickstarterwelle

TECHNISHE DATEN

Olmenge
Leergewicht des Motors

ANZUGSMOMENTE

Obere Motorbefestigungsschraube
Untere Motorbefestigungsschraube
Auspuffrohr-Verbindungsmutter
Ansaugkrimmer-Befestigungsschraube
Hinterachsmutter

Schaltarmschraube

Kickstarterpedal
Antriebskettenradschraube

—— siehe Kapitel 10

0,8 Liter nach Ablassen
0,6 Liter nach Demontage

17,3 kg

33 N-m (3,3 kg-m)
33 N-m (3,3 kg-m)
12 N'm (1,2 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
60 N-m (6,0 kg-m)

10 N-m (1,0 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
12 -m (1,2 kg-m)
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE REMOVAL Ny ‘ | (1) REAR GRIP

Remove the carburetor and air cleaner case (pages 4-4 and 9)
Drain the engine oil (page 2-3).
Open the seat using the ignition key.

lemove two bolts, cap nuts and washer, and remove the rear
Jrip.

lemove the muffler mounting bolt and joint nuts, and remove
he muffler.

(2) JOINT NUTS

emove the gearshift pedal and the left crankcase cover., (1) LEFT CRANKCASE COVE

sconnect the alternator wire connectors.




MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Vergaser und Luftfiltergehduse ausbauen (Seite 4-4, 4-9).
Das Motordl ablassen (Seite 2-3).
Mit dem ZindsschlUssel die Sitzbank &ffnen.

Zwei Schrauben, Hutmuttern und Unterlegscheibe entfernen, dann die
hintere Griffstange entfernen.

(1) GRIFFSTANGE

Schalldampfer-Befestigungsschraube und Verbindungsmuttern I6sen,
um den Schalildampfer zu entfernen.

(1) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(2) VERBINDUNGSMUTTERN

Das Gangschaltpedal und den linken Kurbelgehadusedeckel entfernen.

(1) LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL
(2) GANGSCHALTPEDAL

Die Lichtmaschinen-Kabelstecker abtrennen.

(1) LICHTMASCHINEN-KABELSTECKER
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

Loosen the rear axle nut and the drive chain adjusters.

E type

Remove the two bolts and fixing plate, then remove the drive
sprocket.

3 type

iemove the drive chain by removing the retaining clip and
naster link.

iemove the brake return spring.

SPRING

upport the motorcycle using a safety stand or a hoist.

aise the center stand assembly, then remove it by removing
e four bolts.




MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Die Hinterachsmutter und die Antriebsketteneinsteller I6sen.

Type E
Die zwei Schrauben I&sen und die Feststellplatte entfernen, um das
Antriebskettenrad abzuziehen.

(1) SCHRAUBEN
(2) FESTSTELLPLATTE
"~ (3) ANTRIEBSKETTENRAD

Typ G
Das Steckglied und den Haltering entfernen, um die Antriebskette
abzunehmen.

(1) STECKGLIED
(2) HALTERING

Die Bremsbacken-Rickholfeder ausbauen.

(1) BREMSLICHTSCHALTER
(2) BREMSBACKEN-RUCKHOLFEDER

Das Motorrad mit einem Sicherheitsstand oder einer Hebevorrichtung
abstatzen.

Die Mittelstainder-Baugruppe anheben, die vier Schrauben Iésen und
die Baugruppe entfernen.
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

Remove the engine mounting bolts and the engine from the - 2 ‘ 22 (1) MOUNTING BOLTS
frame. : ' :

ENGINE INSTALLATION

The installation sequence is essentially the reverse of removal.

NOTE | Ay C N ROTATING
¢ _ DIRECTION

* Route all wire harnesses and cables properly (page 1-7).

+ Fill the crankcase to the proper level with the recommend-
ed oil (page 2-3).

+ On G type, install the drive chain master link retaining clip
with its closed end in the normal rotating direction.

After installing the engine, inspect or adjust the following:
—Throttle grip free play {page 3-3).

—Rear brake pedal free play (page 3-8).

—Drive chain slack (page 3-7).

—Electrical operation.

—Exhaust gas leaks.

TORQUE:
Engine lower mounting bolt:33 N-m (3.3 kg-m, 24 ft-Ib)
Engine upper mounting boit: 33 N-m (3.3 kg-m, 24 ft-Ib)

Drive sprocket bolt: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
Exhaust pipe joint nut: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
Intake manifold mounting

bolt: 10 N:m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
Rear axle nut: 60 N:m (6.0 kg-m, 43 ft-Ib)




MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

Die Motor-Befestigungsschrauben I6sen und den Motor aus dem Rah-
men nehmen.

(1) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

MOTOR EINBAUEN

Den Motor in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

ZUR BEACHTUNG

+ Alle Kabe!strénge und Seilzlige ordnungsgemafR verlegen (Seite
1-7).

* Das Kurbelgehause bis zur vorgeschriebenen Héhe mit dem emp-
fohlenen Ol fillen (Seite 2-3).

» Beim Typ G die KettenschloR-Sicherungskiemme mit dem geschlos-
senen Ende in Kettendrehrichtung einbauen.

Nach dem Einbau des Motors:

— Gasdrehgriffspiel prifen (Seite 3-3).
— Bremspedalspiel prifen (Seite 3-8).
— Kettendurchhang prifen (Seite 3-7).
— Elektrik Gberprifen.

— Auspuff auf Leckstellen prifen.

ANZUGSMOMENTE:

Untere Motorbefestigungsschraube: 33 N-m (3,3 kg-m)
Obere Motorbefestigungsschraube: 33 N-m (3,3 kg-m)
Antriebskettenradschraube: 12 N-m (1,2 kg-m)
Auspuffrohr-Verbindungsmutter: : 12 N-m (1,2 kg-m)
Ansaugkrimmer-Befestigungsschraube: 10 N-m (1,0 kg-m)
Hinterachsmutter: 60 N-m (6,0 kg-m)
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CYLINDER HEAD/VALVES
- ZYLINDERKOPF/VENTILE

10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib) (G type)

i (typ G )

9 N'm (0.9 kg-m, 7 ft-lb)

9 N-m (0.9 kg-m, 7 ft-Ib)
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6.CYLINDER HEAD/VALVES

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
CAMSHAFT REMOVAL

CYLINDER HEAD REMOVAL
CYLINDER HEAD DISASSEMBLY
VALVE GUIDE REPLACEMENT

6-1
6-2
6-3
6-4
6-4
6-7

VALVE SEAT INSPECTION/REFACING 6-8

CYLINDER HEAD ASSEMBLY

CYLINDER HEAD INSTALLATION

CAMSHAFT INSTALLATION
~CYLINDER COMPRESSION

6-10
6-12
6-13
6-14

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® This section covers maintenance of the cylinder head, valves, camshaft and rocker arms.

® Camshaft lubrication oil is fed to the cylinder head throu
is not clogged and that the O-ring and dowel
® Apply clean engine oil to the camshaft bearin

SERVICE DATA

gh an oil control orifice in the engine case. Be sure this orifice
pins are in place before installing the cylinder head.
gs to provide initial lubrication.

Unit : mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Cylinder head Warpage - 0.05 (0.002) *
Valve seat width 1.0 (0.04) 1.6 (0.06)
- Cam height IN 19.105 (0.7521) 18.705 (0.7364)
‘ EX 19.097 (0.7518) 18.697 (0.7361)
Rocker arm I.D. 10.000—10.015 (0.3937—0.3943) 10.10 (0.398)
Rocker arm shaft 0.D. 9.978-—9.987 (0.3928—0.3932) 9.91 (0.390)
Rocker arm-to-shaft clearance 0.013—0.037 (0.0005—0.0015) 0.05 (0.002)
Valve spring free length 33.34 (1.313) ' 31.8 (1.25)
Valve stem O.D. IN 4.870—4.985 (0.1957—0.1963) 4.92 (0.194)
EX 4.970—4.985 (0.1957—0.1963) 4.92 (0.194)
Valve guide I.D. IN 5.000—5.012 (0.1969—0.1973) 5.03 (0.198)
EX 5.000—5.012 (0.1969—0.1973) 5.03 (0.198)
Valve stem-to-guide clearance IN 0.015—0.042 (0.0006—0.0017) 0.08 (0.003)
EX 0.030—0.057 (0.0012—0.0022) 0.10 (0.004)

TORQUE VALUES

Cylinder head nut
Cylinder head bolt
_am sprocket bolt
“am chain tensioner sealing bolt

10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
10 Nem (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
9 N-m (0.9 kg-m, 7 ft-Ib)
25 N-m (2.5 kg-m, 18 fi-Ib)
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CYLINDER HEAD/VALVES

TOOLS

Special

Valve guide driver, 5.0 mm 07942—MAB0000

Valve spring compressor attachment 07959—KM30100

Valve guide reamer, 5.0 mm 07984—MAB0000

Common

Valve spring compressor 07757—0010000 or 07957—3230001

TROUBLESHOOTING

Engine top-end problem are usually performance-related and can be diagnosed by a compression test. Engine noises can
usually be traced to the top-end with a sounding rod or stethoscope.

Uneven compression or low compression
+ Valve troubles
—Incorrect valve adjustment
—Burnt or bent valves
—Incorrect valve timing
—Broken valve spring
—Worn or damaged valve seat
+ Cylinder head
—Leaking or damaged head gasket
—Warped or cracked cylinder head
- Faulty cylinder or piston (section 7)

High compression
. Excessive carbon build-up on piston or combustion chamber

Excessive noise

« Incorrect valve adjustment

- Sticking valve or broken or weak valve spring

- Damaged or worn rocker arm or rocker arm shaft
- Damaged camshaft bearing
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6. ZYLINDERKOPF/VENTILE

WARTUNGSINFORMATION 6-1  VENTILSITZ

STORUNGSBESEITIGUNG 6.0 UBERPRUFEN/NACHSCHLEIFEN 6-8
NOCKENWELLE AUSBAUEN 6.3 ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN  6-10
ZYLINDERKOPF AUSBAUEN 6.4 ZYLINDERKOPF EINBAUEN 6-12
ZYLINDERKOPF ZERLEGEN 6-4 NOCKENWELLE EINBAUEN 6-13
VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN 6-7 £YLINDERKOMPRESSION 6-14

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

Diese Kapitel beschreibt die Wartung von Zylinderkopf, Ventilen, Nockenwellen und Kipphebeln.

Das Nockenwelien-Schmierdl wird dem Zylinderkopf Gber eine Olregelblende im Kurbelgehause zugefahrt. Sicherstellen, dafk diese Blende nicht
verstopft und da O-Ring und PaRstifte in Stellung sind, bevor der Zylinderkopf eingebaut wird.
Um fir ausreichende Anfangsschmierung zu sorgen, die Nockenwellenlager mit sauberem Motordl bestreichen.

WARTUNGSDATEN
Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Zylinderkopf Verzug - 0,05
Ventilsitzbreite 1,0 1,6
Nockenhéhe Einlal® 19,105 18,705
Auslal 19,097 18,697
Kipphebel-I.D. 10,000—10,015 10,10
Kipphebelwellen-A.D. 9,978—9,987 9,91
Spiel Kipphebel-Welle 0,013—0,037 0,05
Freie Ventilfederlange 33,34 31,8
VentilfGhrungs-A.D. EinlaR 4,970—4,985 4,92
AuslaR 4,970—4,985 4,92
VentilfGhrungs-1.D. Einlaf 5,000—5,012 5,03
Auslal 5,000—5,012 5,03
Spiel Ventilschaft-Fihrung EinlaRR 0,015—0,042 0,08
AuslaB 0,030—0,057 0.10
ANZUGSMOMENTE
’ylinderkopfmutter 10 N-m (1,0 kg-m)
’ylinderkopfschraube 10 N-m (1,0 kg-m)
Nockenkettenradschraube 9 N-m (0,9 kg-m)
Nockenkettenspanner-Dichtungsschraube 25 N-m (2,5 kg-m)
-




ZYLINDERKOPF/VENTILE

WERKZEUGE

SONDERWERKZEUGE

Ventilfihrungs-Treibdorn, 5,0 mm 07942—MAB0000
Ventilfeder-Kompressionszangen-Aufsatz 07959—KM30100
VentilfGhrungs-Reibahle, 5,0 mm 07984—MAB0000
NORMALWERKZEUGE |

Ventilfeder-Kompressionszange 07757—0010000 oder 07957—3290001
STORUNGSBESEITIGUNG

Stérungen des oberen Motorbereichs wirken sich gewdhnlich auf die Motorleistung aus. Solche Stérungen kénnen anhand eines Kompressions-
tests festgestellt, und die damit verbundenen Gerdusche mit Hilfe einer Schallsonde oder eines Stethoskops im oberen Motorbereich lokalisiert werden.

UngleichméRige oder zu niedrige Kompression
e Ventile
" — Falsche Ventileinstellung
— Ventile verbrannt oder verbogen
— Falsche Ventilsteve-zeit
— Ventilfeder gerissen
— Ventilsitz verschlissen oder beschéadigt
e Zylinderkopf
— Zylinderkopfdichtung undicht oder beschadigt
— Zylinderkopf verzogen oder gerissen
e Zylinder oder Kolben defekt (Kapitel 7)

Zu hohe Kompression .
* UbermaRige Bildung von Olkohle auf Kolben oder Brennkammerwéanden.

UbermaéRig starke Gerduschentwicklung

* Falsche Ventileinstellung

Klemmendes Ventil oder schwache Ventilfeder
Kipphebel und/oder Welle beschadigt oder verschlissen
Nockenwelienlager beschadigt
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CYLINDER HEAD/VALVES

CAMSHAFT REMOVAL

Remove the spark plug cap.
Loosen the 6 mm bolt and tap it to lift the left side cover.

Remove the left side cover and gasket.

Remove the left crankcase cover (page 9-2).

Remove the cam chain tensioner sealing bolt, spring and
tensioner push rod (page 9-3).

Turn the flywheel counterclocwise until the “0” mark on the
cam sprocket aligns with cut-out on the cylinder head.

Remove the cam sprocket bolts and dowel pin.
Remove the cam sprocket.

NOTE

+ Suspend the cam chain with a piece of wire to prevent it
from falling into the cylinder head.

Remove the valve adjuster covers and loosen the valve
adjusters completely.

Screw the cam sprocket bolts into the camshaft and pull out
the camshaft while holding the rocker arms.

NOTE

+ Cylinder head can be removed with the camshaft installed
on the cylinder head. Refer to the page 6-4 for removal
procedure.

INSPECTION

Turn the outer race of the camshaft bearing with finger.
The outer race should turn smoothly and quietly.

Also check that the bearing inner race fits tightly on the
camshaft.

Replace the camshaft bearing if the outer race does not turn
smoothly, quietly, or if it fits loosely on the camshaft.

Check each cam lobe for wear or damage.
Measure the cam lobe height.
SERVICE LIMITS:

IN: 18.705 mm (0.7364 in)
EX: 18.697 mm (0.7361 in)

= « P\
(1) 6 mm BOLT & (2) LEFT SIDE COVER

(1) “0” MARK

(5) INDEX .
MARK (4) CAM SPROCKET

(1) CAMSHAFT

2) CAM SPROCKET BOLTS

- (3) DOWEL PIN
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLE AUSBAUEN

Den Kerzenstecker abziehen.
Die 6-mm-Schraube I6sen und leicht schlagen, um den linken Seiten
deckel zu entfernen. .

Linken Seitendeckel und Dichtung ausbauen.

(1) 8-mm-SCHRAUBE
(2) LINKER SEITENDECKEL

Den linken Kurbelgehdusedeckel entfernen (Seite 9-2).

Die Nockenwellenkettenspanner-Dichtungsschraube 16sen und Feder
sowie Spanner-StoRelstange entfernen (Seite S-3).

Das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Marke "'o'’
auf dem Nockenwellenkettenrad mit dem Ausschnitt im Zylinderkopf
zur Deckung kommt.

Nockenwellenkettenradschrauben und PaRstift 1dsen.

Das Nockenwellenkettenrad entfernen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Nockenwellenkette mit einem Draht sichern, damit sie nicht
in den Zylinderkopf fallt.

(1) "o"" MARKE

(2) NOCKENWELLENKETTENRADSCHRAUBEN
(3) PASS-STIFT

(4) NOCKENWELLENKETTENRAD

(5) INDEXMARKE

Die Ventileinstellerdeckel entfernen und die Ventileinsteller vollstan-
dig I6sen.

Die Nockenwellenkettenradschrauben in die Nockenwelle eindrehen
und die Nockenwelle herausziehen, wahrend die Kipphebel gehalten
werden.

ZUR BEACHTUNG

* Der Zylinderkopf kann bei am Zylinderkopf angebrachter Nocken-
welle ausgebaut werden (siehe Seite 6-4).

(1) NOCKENWELLE

INSPEKTION

Den AuRenlaufring des Nockenwellenlagers mit dem Finger drehen.
Der AuRenlaufring mu sich gerduschlos und stérungsfrei drehen.

Sicherstellen, daR der Lagerinnenlaufring fest an der Nockenwelle
ansitzt.

Da Nockenwellenlager auswechseln, wenn der Aufenlaufring nicht
leise und sauber dreht oder zu locker an der Nockenwelle sitzt.

Die Nockenbuckel einzeln auf Verschleit und Beschadigung prifen.
Die Nockenbuckelh6he messen.
VERSCHLEISSGRENZEN:

EINLASS: 18,705 mm
AUSLASS: 18,697 mm

(1) LAGER
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CYLINDER HEAD/VALVES

>YLINDER HEAD REMOVAL

REMOVAL

Remove the muffler (page 5-2).

E type)

Remove the intake manifold bolts from cylinder head.
G type)

Remove the intake manifold bolts from carburetor.

Remove the following: (1) CYLINDER HEAD NUTS ;
—cam sprocket ¢
—cylinder head-nuts and cylinder head bolt.
—cylinder head cover and gasket.
—cylinder head.

(2) CYLINDER HEAD COVER *

CYLINDER HEAD DISASSEMBLY

Remove the two bolts, right side cover and gasket.

(1) GASKET

Screw an 8 mm bolt into the thread end of the rocker arm (1) ROCKER ARM SHAFT: - (2) ROCKER ARMS
shaft and pull out the rocker arm shaft. v 3 N\ R ‘ S
Remove the rocker arms.

(3) 8 mm BOLT}
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF
AUSBAUEN

Den Schalldampfer abbauen (Seite 5-2).

(Typ E) . i
Die Schrauben des Ansaugkriimmers vom Zylinderkopf I6sen.
(Typ G) _

Die Schrauben des Ansaugkrimmers vom Vergaser l&sen.

(1) AUSPUFFROHRMUTTERN

Folgendes ausbauen:

— Nockenkettenrad.

— Zylinderkopfmuttern und Zylinderkopfschraube.
— Zylinderkopfdeckel und Dichtung.

— Zylinderkopf.

(1) ZYLINDERKOPFMUTTERN
(2) ZYLINDERKOPFDECKEL
(3) ZYLINDERKOPFSCHRAUBE

ZYLINDERKOPF ZERLEGEN

Zwei Schrauben lésen, um rechten Seitendeckel und Dichtung zu
entfernen.

(1) DICHTUNG
(2) RECHTER SEITENDECKEL

Eine 8-mm-Schraube in das Gewindeende der Kipphebelwelle ein-
schrauben und die Welle herausziehen.
Die Kipphebel entfernen.

{1) KIPPHEBELWELL
(2) KIPPHEBEL
(3) 8-mm-SCHRAUBE
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CYLINDER HEAD/VALVES

While compressing the valve spring with a valve spring com- (1) VALVE SPRING COMPRESSOR
pressor, remove the valve cotters. : ) \

CAUTION

To prevent loss of tension, do not compress the valve springs
more than necessary 1o remove the cotters.

TOOLS

Valve spring compressor 07757—0010000
Valve spring compressor
attachment 07959—KM30100

Loosen the valve spring compressor and remove the valve (1) VALVE SPRING
retainer, valve spring, spring seat and valve.

NOTE

Mark all disassembled parts to ensure correct reassembly.

Remove the stem seals, if necessary.

NOTE ‘o
Remove the stem seals with new ones whenever they are %4 v £ (;} éTEM SEAL U
removed. (5) RETAINER ~ (3) SPRING SEAT  (2) VALVE

Remove the carbon deposits from the combustion chamber.

Clean off any gasket material from the cylinder head surface.

INSPECTION

Rocker arm
Inspect the rocker arm for wear, damage or clogged oil holes.

NOTE

+ If any rocker arm require servicing or replacement, inspect
the cam lobes for scoring, chipping or excessive wear.

Measure the rocker arm 1.D.

SERVICE LIMIT: 10.10 mm (0.398 in)

_
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Ventilfeder mit einem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug zusam-
mendriicken, um die Ventilfederkeile zu entfernen.
VORSICHT

. Die Ventilfedern nicht zu stark zusammendricken, damit keine Fe-
derspannung verlorengeht.

(1) VENTILFEDER-KOMPRESSIONSWERKZEUG
(2) KOMPRESSIONSWERKZEUG-AUFSATZ

WERKZEUGE

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug 07757—-0010000
Ventilfeder-Kompressionswerkzeug-

Aufsatz 07959—KM30100

Den Druck des Ventilfeder-Kompressionswerkzeuges nachlassen und
Ventilfederteller, Ventilfeder, Ventilfedersitz und Ventil entfernen.

ZUR BEACHTUNG

« Die ausgebauten Teile markieren, um spéater einen korrekten Ein-
bau sicherzustellen.

Ggf. alle Schaftdiéhtungen entfernen.
ZUR BEACHTUNG

« Ausgebaute Schaftdichtungen missen stets durch neue ersetzt
werden.

(1) VENTILFEDER

(2) VENTIL

(3) FEDERSITZ

(4) SCHAFTDICHTUNG
(5) FEDERTELLER

Kohlereste von den Brennkammerwénden entfernen.

Alle Dichtungsreste von der Zylinderkopfflache entfernen.

UBERPRUFEN

Kipphebel B
Kipphebel auf VerschleiR, Beschadigung und verstopfte Olbohrungen
Uberprifen.

ZUR BEACHTUNG

* Wenn ein Kipphebel nachbearbeitet oder ausgewechselt werden
‘muR, sind die Nockenwellenbuckel auf Riefen, Abblattern und
Verschleit zu prifen.

Den Kipphebel-innendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 10,10 mm

{1) VERSCHLEISS oder BESCHADIGUNG
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CYLINDER HEAD/VALVES

Rocker Arm Shaft
Inspect the rocker arm shaft for wear or damage.

Measure the rocker arm shaft O.D.
SERVICE LIMIT: 9.91 mm (0.390 in)
Calculate the rocker arm-to-shaft c_:learance.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

Valve Spring
Measure the free length of the valve spring.

SERVICE LIMIT: 31.8 mm (1.25 in)

Cylinder Head

Check the spark plug hole and valve area for cracks.

Check the cylinder head for warpage with a straight edge and
a feeler gauge. '

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

Valve

Inspect each valve for trueness, burning, scratches or abnor-
mal stem wear.

Measure the valve stem 0.D.

SERVICE LIMIT:
IN/EX: 4.92 mm (0.194 in)

Insert each valve into the valve guide and check the valve
movement in the guide.
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Kipphebelwelle
Die Kipphebelwelle auf Verschlei? und Beschadigung Gberprifen.

Den Kipphebel-AulRendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 9,91 mm
Das Spiel zwischen Kipphebel und Welle errechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Ventilfeder
Die freie Lange der Ventilfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 31,8 mm

Zylinderkopf

Den Bereich um das Zindkerzenloch und die Ventilbohrung auf Risse
untersuchen.

Den Zylingerkopf mit einem Richtlineal oder einer Fuhlerlehre auf Ver-
zug prufen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Ventil

Jedes Ventil auf Rundheit, Verbrennung, Riefen und GbermaRigen
Schaftverschlei? untersuchen. ‘

Den Ventilschaft-Auflendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
EINLASS/AUSLASS: 4,92 mm

Jedes Ventil in die Ventilfihrung setzen und die Bewegung Gberprifen.
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CYLINDER HEAD/VALVES

Valve guide
NOTE

- Ream the valve guide to remove the carbon build-up
before checking the valve guide.

- Always rotate the reamer clockwise, never counterclock-
wise when installing, removing and reaming.

TOOL:
valve guide reamer, 5.0 mm 07984—MA60000

Measure and record each valve guide |.D. with a ball gauge or
inside micrometer.

SERVICE LIMIT:
IN/EX: 5.03 mm (0.198 in)

Calculate the stem-to-guide clearance.
SERVICE LIMIT:

IN: 0.08 mm (0.003 in)

EX: 0.10 mm (0.004 in)

NOTE

+ If the stem-to-guide clearance exceeds the service limit,
determine if a new guide with standard dimensions would
bring the clearance within tolerance. If so, replace the
guides as necessary and ream to fit.

+ If the stem-to-guide clearance still exceeds the service limit
with new guides, replace the valves and guides.

- Reface the vaive seat whenever new valve guides are
installed.

VALVE GUIDE REPLACEMENT

Chill the valve guides in the freezer section of a refrigerator for
about an hour.

Heat the cylinder head to 100°C (212°F)with a hot plate or
oven.

AWARNING

* To avoid burns, wear heavy gloves when handing the heated
cylinder head.

CAUTION

* Do not use a torch 10 heat the cylinder head; it may cause
warping.

Supprot the cylinder head and drive out the valve guide from
the valve port with a valve guide driver.

CAUTION

* Avoid damaging the cylinder head.

TOOL:
Valve guide driver, 5.0 mm 07942—MA60000

(1) VALVE GUIDE REAMER '
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ZYLINDERKOPFNENT|LE

Ventilfihrung

ZUR BEACHTUNG

« Vor dem Uberpriifen die Ventilfihrung nachschleifen, um Kohlereste
zu entfernen.

« Beim Eintreiben, Austreiben und Nachschleifen die Reibahle stets
im Uhrzeigersinn drehen; niemals im Gegenuhrzeigersinn.

WERKZEUG:
Ventilfiihrungs-Reibahle, 5,0 mm 07984 —-MAB60000

(1) VENTILFUHRUNGS-REIBAHLE

Den Ventilfuhrungs-Innendurchmeser mit einer Kugellehre oder einer
Innenmikrometerschraube messen und notieren.

VERSCHLEISSGRENZE:
EINLASS/AUSLASS: 5,03 mm

Das Spiel zwischen Ventilschaft und Fihrung berechnen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
EINLASS: 0,08 mm
AUSLASS: 0,170 mm

ZUR BEACHTUNG

* Falls das Spiel zwischen Schaft und Fihrung die VerschleiRgrenze
lberschreitet, ermitteln, ob eine neue Flhrung mit Standard-
Abmessungen das Spiel auf die Toleranz bringen wirde. Wenn dies
der Fall ist, die betreffenden Fihrungen auswechslen und zum Ein-
passen ausreiben.

*  Falls das Spiel mit neuer Fihrung immer noch die VerschieiRgrenze
{iberschreitet, mUssen sowohl die Fihrungen als auch die Ventile
ausgewechselt werden.

« Die Ventilsitze missen nachgeschliffen werden, wenn die Ventil-
fihrungen ausgewechselt werden.

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

Die Ventilfihrungen im Gefrierfach eines Kiihlschranks etwa eine Stun-
de lang frieren lassen.

Den Zylinderkopf mit einer Heizplatte oder in einem Ofen auf 100 °C
erwarmen.

AWARNUNG

e Um Verbrennungen zu vermeiden, dicke Handschuhe bei der
Handhabung des erwérmten Zylinderkopfes tragen.

VORSICHT

e Keinen Schweilbrenner zum Erwérmen des Zylinderkopfes benut-
zen; der Zylinderkopf kann sich sonst verziehen.

Den Zylinderkopf abstitzen und die Ventilfdhrung von der Ventilbohrung
her mit einem Ventilfihrungs-Austreibdorn austreiben.

VORSICHT
» Den Zylinderkopf nicht beschadigen.

WERKZEUG:
VentilfGhrungs-Treibdorn, 5,0 mm 07942—-MA60000

(1) VENTILFUHRUNGS-TREIBDORN, 5,0 mm
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CYLINDER HEAD/VALVES

Install a new valve guide (oversize) from the top of the cylinder
head.

CAUTION

= When installing a valve guide take care not to damage the
cylinder head.

TOOL:
Valve guide driver, 5.0 mm 07942—-MA60000

After driving in the valve guide, ream it with a valve guide
reamer.

NOTE

+ Use cutting oil on the reamer during this operation.
+ Always rotate the reamer clockwise, never counterclock-
wise.

TOOL:
Valve guide reamer, 5.0 mm 07984—-MA60000

Clean the cylinder head thoroughly to remove any metal
particles.

Reface the valve seat.

VALVE SEAT INSPECTION/REFACING

VALVE SEAT INSPECTION

Clean the intake and exhaust valves thoroughly to remove
carbon deposits.

Apply a light coating of Prussian Blue to the valve seats. Lap
the valves and seats using a rubber hose or other handlapping
tool. Remove the tool and inspect the width of each valve
seat.

STANDARD: 1.0 mm (0.04 in)
SERVICE LIMIT: 1.6 mm (0.06 in)

If the valve seat is too wide, too narrow or has low spots, the
seat must be ground.

CAUTION

* The valve cannot be ground. If a valve face is burned or badly
worn or it contacts the seat unevenly, replace the valve.

1) VALVE GUIDE REAMER

)

(1) VALVE SEAT
WIDTH
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Eine neue Vemilfoh}ung (UbergréRe) von oben in den Zylinderkopf
eintreiben.

VORSICHT

« Beim Eintreiben der neuen Ventilfihrung darauf achten, den Zy-
linderkopf nicht zu beschédigen.

WERKZEUGE:
Ventilfilhrungs-Treibdorn, 5,0 mm 07942—MAB60000

(1) VENTILFUHRUNGS-AUSTREIBDORN, 5,0 mm

Nach dem Eintreiben missen die Ventilfihrungen mit einer
Ventilfihrungs-Reibahle ausgerieben werden.

ZUR BEACHTUNG

« Bei dieser Arbeit Schneidd! auf der Reibahle verwenden.
« Die Reibahle stets im Uhrzeigersinn drehen; niemals im
Gegenuhrzeigersinn.

WERKZEUG
Ventilfihrungs-Reibahle, 5,0 mm 07984 —MA60000

Den Zylinderkopf griindlich sdubern, um Metallteilchen restlos zu
beseitigen.

Den Ventilsitz nachschleifen.

(1) VENTILFUHRUNGS-REIBAHLE

VENTILSITZ UBERPRUFEN/NACHSCHLEIFEN
VENTILSITZ UBERPRUFEN

Die Ein- und AuslaRventile grindlich von Kohleresten séubern.

Eine dinne Schicht Berliner Blau auf die Ventilsitze auftragen.
Die Ventile und Sitze mit einem Gummischlauch oder anderen Hand-
lappwerkzeug einschleifen. Die Sitzfliche begutachten.

SOLLWERT: 1,0 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1,6 mm

Wenn der Ventilsitzring zu breit oder zu schmal ist oder Lochfraf auf-
weist, muR der Ventilsitz neu geschliffen werden.

VORSICHT

* Die Ventile kénnen nicht nachgeschliffen werden. Wenn die Ven-
tilsitzfldche rauh, ungleichméBig abgenutzt ist oder schiechten Kon-
takt mit dem Sitz hat, mu3 das Ventil ausgewechselt werden.

(1) VENTILSITZBREITE
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CYLINDER HEAD/VALVES

VALVE SEAT GRINDING

Honda Valve Seat Cutters, a grinder or equivalent valve seat

refacing equipment are recommended to correct a worn valve
seat. :

NOTE

Follow the refacer manufacturer’s operating instructions.

Use a 45 degree cutter to remove any roughness or irregular-
ities from the seat.

NOTE

* Reface the valve seat with a 45 degree cutter when a valve
guide is replaced.

Using 32 degree cutter, remove 1/4 of the the existing valve

1) SEAT CUTTER .

(1) ROUGHNESS

/

seat material.

Jsing 60 degree cutter, remove the bottom 1/4 of the old

eat. Remove the cutter and inspect the area you have just
emoved.

vll
©
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILSITZ NACHSCHLEIFEN

Zum Nachschleifen eine HONDA-Ventilsitz-Schleifmaschine oder gleich-
wertiges verwenden.

ZUR BEACHTUNG

* Die Hinweise des Schleifgerateherstellers beachten.

(1) VENTILSITZ-SCHLEIFMASCHINE

Einen 45-Grad-Fraser verwenden, um UngleichmaRigkeiten vom Sitz-
ring wegzuschleifen.

ZUR BEACHTUNG

* Bei neuer Ventilfiilhrung den Ventilsitz mit einem 45-Grad-Fraser
nachschleifen.

(1) UNGLEICHMASSIGKEITEN

Mit einem 32-Grad-Fréser 1/4 des vorhandenen Sitzmaterials
wegschleifen.

Mit einem 60-Grad-Fraser den Boden des alten Ventilsitzes wegschlei-
fen. Den Fraser absetzen und die weggeschliffene Fldche begutachten.
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“YLINDER HEAD/VALVES

nstall a 45 degree finish cutter and cut the seat to proper
vidth. Make sure that all pitting and irregularities are

emoved. (1) SEAT WIDTH
Yefinish if necessary.

S TANDARD SEAT WIDTH: 1.0 mm (0.04 in)

pply a thin coating of Prussian Blue to the valve seat.
ress the valve through the valve guide and onto the seat to
ake a clear pattern.

OTE

The location of the valve seat in relation to the valve face
is very important for good sealing.

the contact area is too high on the valve, the seat must be

wered using a 32 degree flat cutter. (1) CONTACT TOO HIGH (2) CONTACT TOO LOW

the contact area is too low on the valve, the seat must be | ~— wy -
ised using a 60 degree inner cutter. \ /
efinish the seat to specifications, using a 45 degree finish ‘
itter. (3L§glE\JTACT - (4) CONTACT
FACE

frer cutting the seat, apply lapping compound to the valve
ce, and lap the valve using light pressure.

frer lapping, wash all residual compound off the cylinder
2ad and valves. ‘

YLINDER HEAD ASSEMBLY

stall new valve stem seals.
ibricate each valve stem with the engine oil.
sert the intake and exhaust valve into the valve guides.

(1) RETAINER | . :* (2) SPRING SEAT § (3) VALVE

(5) VALVE SPRING = (4) STEM SEAL
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Einen 45-Grad-Feinfrdser ansetzen und den Sitz auf die vorgeschrie-
bene Breite schleifen. Sicherstellen, daR sdmtlicher Lochfral und alle
UngleichmaRigkeiten beseitigt werden.

Ggf. feinschleifen.

STANDARD-SITZBREITE: 1,0 mm

(1) SITZBREITE

Eine dunne Schicht Berliner Biau auf den Ventilsitz auftragen.
Das Ventil durch die VentilfGhrung auf den Sitz dricken, um einen
sauberen Abdruck zu erhalten. ’

ZUR BEACHTUNG

* Fdreinwandfreie Abdichtung ist die Lage des Ventilsitzes in bezug
zur Ventilsitzflache duRerst wichtig.

Ist die Kontaktflache auf dem Ventil zu grofs, muR der Sitz mit einem
32-Grad-Flachfraser gesenkt werden.

Ist die Kontaktflaéche auf dem Ventil zu niedrig, mul der Sitz mit ei-
nem 60-Grad-Innenfrédser angehoben werden.

Den Ventilsitz mit einem 45-Grad-Feinfraser auf die vorgeschriebenen
Werte feinschleifen.

Nach dem Frdsen des Ventilsitzes Schleifpaste auf die Ventilsitzflaiche
auftragen und das Ventil unter leichtem Druck I&ppen.

Nach dem Lappen alle Schieifpastenreste von Zylinderkopf und.Ven-
tilen waschen.

(1) KONTAKT ZU HOCH
(2) KONTAKT ZU NIEDRIG
(3) KONTAKTFLACHE

(4) KONTAKTFLACHE

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

Neue Ventilschaftdichtungen einbauen.
Die Ventilschafte einzeln mit Motor6él schmieren.
Die Ein- und AuslaBventile in die VentilfiGhrungen einsetzen.

(1) FEDERTELLER
(2) FEDERSITZ
(3) VENTIL
- (4) SCHAFTDICHTUNG
(5) VENTILFEDER

1138

6-10



“YLINDER HEAD/VALVES

Install the valve spring seats, springs and retainers. (1) VALVE SPRING COMPRESSOR

NOTE

+ Install the valve springs with the narrow pitch end facing
down.

Compress the valve spring and install the valve cotters.

CAUTION

+ To prevent loss of tension, do not compress the valve spring more
than necessary.

TOOLS:

Valve spring compressor 07757—0010000
Valve spring compressor ,
attachment 07959—KM30100

rap the stems gently with a plastic hammer to firmly seat the
otters.

>AUTION

* Support the cylinder head above the work bench surface io
prevent valve damage.

\pply clean engine oil to the camshaft and camshaft bearings.
nstall the camshaft into the cylinder head with the cam lobes
acing the combustion chamber.

\OTE

- The camshaft can be installed after the cylinder head has
been installed (See page 6-13).

“oat the rocker arm shafts with fresh engine oil.

(1) ROCKER ARM SHAFTS
nstall the rocker arm shafts and the rocker arms. RN

VOTE

- Be sure the shaft threads are facing outward.

nstall a new gasket onto the right side cover, then install the
over.

(4) RIGHT SIDE COVER ; b4 = (3) GASKET
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Ventilfedersitze, Ventilfedern und Federteller montieren.

ZUR BEACHTUNG

* Die Ventilfedern mit den engen Wicklungen nach unten einsetzen.

Die Ventilfeder zusammendricken und neue Ventilkeile einsetzen.

VORSICHT

* Um Spannungsverlust zu vermeiden, die Ventilfeder nicht mehr als
notwendig zusammendricken.

WERKZEUGE:
Ventilfederzange 07757—-0010000
Ventilfederzangen-Aufsatz 07959—-KM30100

‘Mit einem weichen Hammer leicht auf die Ventilschéfte klopfen, um
die Federkeile fest aufzusetzen.

VORSICHT

¢ Den Zylinderkopf Gber der Werkbank abstitzen, um mégliche
Beschéddigung der Ventile zu vermeiden.

(1) VENTILFEDERZANGE
(2) VENTILFEDERZANGEN-AUFSATZ

Nockenwelle und Lager mit sauberem Motordl bestreichen. Die No-
kenwelle in den Zylinderkopf setzen, wobei die Nockenbucke! zur
Brennkammer zeigen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Nockenwelle braucht erst nach dem Einbau des Zylinderkopfes
(Seite 6-13) eingesetzt zu werden.

(1) NOCKENWELLE

Die Kipphebelwellen mit sauberem Motordl bestreichen.
Die Kipphebelwellen in die Kipphebel einsetzen.

ZUR BEACHTUNG

* Darauf achten, daR die Wellengewinde nach aufRen weisen.

Eine neue Dichtung in den rechten Seitendeckel einsetzen und den
Deckel schlieRen.

(1) KIPPHEBELWELLE

(2) KIPPHEBEL

(3) DICHTUNG

(4) RECHTER SEITENDECKEL

115
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CYLINDER HEAD/VALVES

CYLINDER HEAD INSTALLATION

Clean the cylinder head gasket surface of any gasket material.

(1) DOWEL PINS (2) GASKET

NOTE

- Do not allow dust and dirt to enter the cylinder.

Install the dowel pins, a new cylinder head gasket, the O-rings
and collars.

(3) O-RING (4) COLR

Install the cylinder head and a new head cover gasket.

(1) GASKET

~osition the cylinder head cover with its arrow facing the 5 b (2) ARROW
2xhaust side. ; .

nstall the sealing washer and nuts in the proper locations.
Tighten the cap nuts and 6 mm nut to the specified torque.
FTORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-lb)

Tighten the 6 mm cylinder head base bolt.

nstall the muffler in the reverse order of removal.

TORQUE
Exhaust pipe joint nuts: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

Tighten the intake manifold bolts.
TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

NOTE

« Make sure that the O-ring is positioned properly.
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

Den Zylinderkopf sorgfaltig von Dichtungsresten saubern.

ZUR BEACHTUNG

¢ Darauf achten, dalk weder Staub noch Schmutzteilchen in den

Zylinder eindringen.

Die PaRstifte, eine neue Zylinderkopfdichtung, die O-Ringe und Hul-
sen montieren.

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
(3) O-RING

(4) HOLSE

(5) O-RING

Den Zylinderkopf mit neuer Dichtung einbauen.

(1) DICHTUNG

Den Zylinderkopfdeckel so positionieren, daR seine Pfeilmarke zur Aus-
laRseite zeigt. )
Dichtungsscheibe und Muttern an den entsprechenden Positionen
anbringen.

Die Hutmuttern und die 6-mm-Mutter mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

MENT: 10 Nm (1,0 kg-m)

Zylinderkopfschraube festziehen.

(1) HUTMUTTERN

(2) PFEILMARKE

(3) DICHTUNGSSCHEIBE
(4) 6-mm-MUTTER

Den Schalldampfer in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

ANZUGSMOMENT:
Auspuffrohr-Verbindungsmuttern: 12 Nm (1,2 kg-m)

Die Schrauben des Arsaugkrimmers festziehen.
ANZUGSMOMENT: 10 Nm (1,0 kg-m)

ZUR BEACHTUNG
* Auf korrekte Lage der O-Ringe achten.

17
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CYLINDER HEAD/VALVES

CAMSHAFT INSTALLATION v (1) INDEX MARK

Rotate the flywheel counterclockwise and align the “T* mark
with the index mark.

Coat the camshaft and camshaft bearings with clean engine
il

Nhile holding the rocker arms out of the way, install the

“amshaft into the cylinder head with the cam lobes facing the
iston.

y:

D s
(2) CAMSHAFT

nstall the dowel pin into the camshaft.

\lign the “o” mark on the cam sprocket with the index mark
n the cylinder head.

1stall the cam chain over the sprocket.

(1) “o" MARK
(2) DOWEL PIN

(3) INDEX MARK

ighten the cam sprocket bolts.

ORQUE: 9 N-m (0.9 kg-m, 7 Ib-ft-Ib)

(1) SPROCKET BOLTS




ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLE EINBAUEN

Das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen und die *‘T''-Marke
mit der Indexmarke ausrichten.

(1) INDEXMARKE
(2) " T*"-MARKE

Nockenwelle und Lager mit sauberem Motordl bestreichen.
Die Kipphebel beiseite halten und die Nockenwelle in den Zylinderkopf
setzen, wobei die Nockenbuckel zum Kolben gerichtet sind.

(1) NOCKENBUCKEL
(2) NOCKENWELLE

Den PaRstift in die Nockenwelle einsetzen.

Die "'0'’-Marke am Nockenwellen-Kettenrad mit der Indexmarke des
Zylinderkopfes zur Deckung bringen.

Die Nockenkette Uber das Kettenrad ziehen.

(1) ""o'"-MARKE

(2) PASS-STIFT
(3) INDEXMARKE

Die Kettenradschrauben festziehen.
ANZUGSMOMENT: 9 Nm (0,9 kg-m)
(1) KETTENRADSCHRAUBEN
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CYLINDER HEAD/VALVES

Install the cam chain tensioner push rod and spring (page 9 : (1) CAM CHAIN TENSIONER

—4). ) PUSH ROD
Install the left crankcase cover.

(2) SPRING e

Install a new gasket and the Ieﬁ side cover. (1) LEFT SIDE COVER

Adjust the valve clearance (page 3-5).

Install the spark plug cap.

(2) GASKET ¢

Tighten the left side cover using the 6 mm bolt.

CYLINDER COMPRESSION

Warm up the engine.

Stop the engine and remove the spark plug.
Insert the compression gauge. .
Move the choke lever to the right.

Open the throttle grip fully.

Crank the engine with the kick starter.

(1) 6 mm BOLT
NOTE

+ Crank the engine until the gauge reading stops rising.

COMPRESSION PRESSURE:
980—1,178 kPa (10—12 kg/cm?, 142—171 psi)

Low compression can be caused by:
« Improper valve adjustment

+ Valve leakage

+ Worn piston ring or cylinder

High compression can be caused by:

+ Carbon deposits in combustion chamber or on the piston
crown.
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Nockenkettenspanner-StoRelstange montieren (Seite 9-4).
Den linken Kurbelgehdusedeckel anschrauben.

(1) NOCKENKETTENSPANNER-STOSSELSTANGE
(2) FEDER

Eine neue Dichtung in den linken Seitendeckel einsetzen.
Das Ventilspiel einstellen (Seite 3-5).
Den Kerzenstecker aufsetzen.

(1) LINKER SEITENDECKEL
(2) DICHTUNG

Den linken Seitendeckel mit der 6-mm-Schraube festziehen.

(1) 6-mm-SCHRAUBE

ZYLINDERKOMPRESSION

Den Motor warmlaufen lassen.

Den Motor abschalten und die Zindkerze ausbauen.
Einen Kompressionsmesser einfihren.

Den Chokehebel nach rechts bewegen.

Den Gasdrehgriff voll aufdrehen. :

Den Motor mit dem Kickstarter ankurbeln.

ZUR BEACHTUNG

* Den Motor solange kurbeln, bis die Anzeige des Kompressionsmes-
sers nicht mehr weiter steigt.

KOMPRESSIONSDRUCK:
980—1.178 kPa (10— 12 kg/cm?)

Zu niedriger Kompressionsdruck kann folgende Ursachen haben:
* Ventile falsch eingestellt.

e Ventil undicht.

e Beschadigte Zylinderkopfdichtung.

e Kolbenring oder Zylinder verschlissen.

Zu hoher Kompressionsdruck kann folgende Ursachen haben:
e Kohlereste an den Brennkammerwanden oder am Kolbenboden.
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CYLINDER/PISTON

ZYLINDER/KOLBEN

\|f“‘

10 N'm (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

YA

10 Nem (1.0 kg-m, 7 ft-lb)

7-0
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/.CYLINDER/PISTON

TROUBLESHOOTING
CYLINDER REMOVAL

SERVICE INFORMATION

7-1
7-1
7-2

PISTON REMOVAL 7-3
PISTON INSTALLATION 7-5
CYLINDER INSTALLATION 7-6

SERVICE INFORMATION

GENERAL

+ This section covers the service of the piéton and cylinder. These services are completed with the engine in the frame.
- The camshaft lubricating oil is fed to the cylinder head through an oil orifice in the right crankcase. Be sure this orifice
is not clogged and that the O-ring and dowel pins are in place before installing the cylinder.

SERVICE DATA

Unit: mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Cylinder 1.D. 39.005—39.015 (1.5356—1.5360) 39.05 (1.537)
Warpage — 0.05 (0.002)
Out of round - 0.10 (0.004)
Taper — 0.10 (0.004)
Piston 0.D. 38.975—38.995 (1.5344—1.5352) 38.90 (1.531)
Piston pin bore 13.002—13.008 (0.5119—0.5121) 13.06 (0.514)
Cylinder-to-piston 0.010—0.040 (0.0004—0.00186) 0.15 (0.006)
clearance
Piston pin 0.D. 12.984—13.000 (0.5116—0.5118) 12.88 (0.511)
Piston-to-pin 0.002—0.014 (1.0001—0.0006) 0.08 (0.003)
clearance
Piston ring End gap Top/second 0.05—0.20 (0.002—0.008) 0.5 (0.02)
. Oil (side rail) 0.20—0.90 (0.008—0.035) 1.1 (0.04)
Piston-to-ring Top 0.015—0.050 (0.0006—0.0020) 0.12 (0.005)
groove clearance | Second 0.015—0.050 (0.0006—0.0020) 0.12 (0.005)
Connecting rod small end 1.D. 13.002—13.008 (0.5119—0.5121) 13.06 (0.514)
Small end-to-piston 0.002—0.014 (0.0001—0.00086) 0.03 (0.001)
pin clearance

TORQUE VALUES

Cylinder bolt
Cam chain guide roller pin bolt

TROUBLESHOOTING

Low or unstable compression
* Worn cylinder or piston rings.

Excessive smoke

10 N*m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
10 N*m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

+ Worn cylinder, piston or piston ring
+~ Improper installation of piston rings

Overheatiﬁg
+ Excessive carbon build-up on piston or combustion cham-

ber wall

- Scored or scratched piston or cylinder wall

Knocking or abnormal noise
+ Worn piston and cylinder
+ Excessive carbon build-up

7-1
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7. ZYLINDER/KOLBEN

WARTUNGSINFORMATION 7-1  KOLBEN EINBAUEN 7-5
STORUNGSBESEITIGUNG 7-1  KOLBEN EINBAUEN 7-5
ZYLONDER AUSBAUEN 7-2  ZYLINDER EINBAUEN 7-6

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

¢ Diese Kapitel beschreibt die Wartungsarbeiten fir Kolben und Zylinder. Diese Arbeiten kénnen bei im Rahmen montierten Motor erfoigen.
Das Nockenwellen-Schmierdl wird dem Zylinder (iber eine Olregelblende im rechten Kurbelgehause zugefihrt. Sicherstellen, daR diese Blende
nicht verstopft und dak O-Ring und PaRstifte in Stellung sind, bevor der Zylinder eingebaut wird.

WARTUNGSDATEN
Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Zylinder I.D. 39,005—39,015 39,05
Verzug - 0,05
Unrundheit - 0,10
Kegel — 0,10
Kolben A.D. 38,975—38,995 38,90
Kolbenbolzenbohrung 13,002—13,008 13,06
Spiel Zylinder-Kolben 0,010—0,040 0,15
Kol!benbolzen A.D. 12,994—13,000 12,98
Spiel Kolben-Kolbenbolzen 0,002—-0,014 0,08
Kolbenring StoRoffnung Oberster/Zweiter 0,05—-0,20 0,50
Olabstreifring (Seitenring) 0,20—0,90 1,1
Spiel Kolben- Oberster 0,015—0,050 0,12
Ringnut
Zweiter 0,015—0,050 0,12
Pleuelstangenkopf iD. 13,002—13,008 13,06
Spiel Pleuelkopf-Kolbenbolzen 0,002—0,014 0,03
ANZUGSMOMENTE
Zylinderschraube 10 N-m (1,0 kg-m)
Nockenketten-Fiihrungsrollen-Bolzenschraube 10 N-m (1,0 kg-m)
STORUNGSBESEITIGUNG
Zu niedriger oder unstabiler Kompressionsdruck Uberhitzung
e Zylinder oder Kolbenringe verschlissen. e Starke Kohlereste an Kolben und Brennkammerwéanden.
UbermaRige Rauchentwicklung Klopfen oder ungewdhnliche Gerdusche
e Zylinder, Kolben oder Kolbenringe verschlissen. e Kolben und Zylinder verschlissen.
* Falsch eingebaute Kolbenringe. e Starke Kohlereste.

e Kolben oder Zylinderwand hat Riefen oder Kratzer.
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER REMOVAL

Remove the cylinder head (page 6-4).
Remove the guide roller bolt and cam chain guide roller.

Remove the 6 mm bolt and cylinder.

Remove the O-ring, gasket and dowel pins.

(2) GASKET - Y B8 3 0-RiNG

CYLINDER INSPECTION

Inspect the cylinder bore for wear or damage.

Measure the cylinder 1.D. at three places; the top, middle and
bottom areas of piston travel, and in two directions at right
angles to each other.

SERVICE LIMITS: 39.05 mm (1.537 in)
Measure the piston O.D. (page 7-3) and calculate the piston-

to-cylinder clearance using the maximum cylinder 1.D. mea-
surement.

SERVICE LIMIT: 0.15 mm (0.006 in)

Measure the cylinder for taper at three levels in an X and Y
axis. Take the maximum reading to determine the taper.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Measure the cylinder for out-of-round at three levels in an X
and Y axis. Take the maximum reading to determine the
but-of-round.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

“heck the cylinder for warpage with a straight edge and a
eeler gauge.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)
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ZYLINDER/KOLBEN

“ZYLINDER AUSBAUEN

Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 6-4).
Fahrungsrollenschraube [6sen und Nockenketten-Flhrungsrolle
entfernen.

Die 6-mm-Schraube I6sen und den Zylinder ausbauen.

(1) FUHRUNGSROLLENSCHRAUBE
(2) NOCKENKETTEN-FUHRUNGSROLLE
(3) 6-mm-SCHRAUBE

Den O-Ring, die Dichtung und die Palstifte entfernen.

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
(3) O-RING

ZYLINDER UBERPRUFEN

Die Zylinderbohrung auf Verschlei? und Beschéadigung Uberprifen.
Den Zylinder-Innendurchmesser an drei Stellen messen: im oberen,
mittleren und unteren Bereich der Kolbenbewegung; sowie in zwei
Richtungen im rechten Winkel zueinander.

VERSCHLEISSGRENZE: 39,05 mm

Den Kolben-AuRendurchmesser messen (Seite 7-3) und das Spiel
zwischen Kolben und Zylinder berechnen, wobei der groRte gemes-
sene Zylinder-Innendurchmesser genommen wird.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm

Den Zylinder an drei Ebenen fir die X- und Y-Achse auf Konizitdt mes-
sen. Zur Bestimmung der Konizitdt den grofiten MefRwert nehmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Den Zylinder an drei Ebenen flur die X- und Y-Achse auf Unrundheit
messen. Zur Bestimmung der Unrundheit den gréRten MeRwert
nehmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Den Zylinder mit einem Richtlineal und einer Flhlerlehre auf Verwer-
fung untersuchen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm
(1) OBEN

(2) MIITTE
(3) UNTEN
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CYLINDER/PISTON

PISTON REMOVAL

Place clean shop towels in the crankcase to keep the piston
pin clips or other parts from falling into the crankcase.

(1) PISTON I e 5 2) PISTON PIN CLIP
y e % ) G

Remove the piston pin clip with pliers.
Press the piston pin out of the piston from the opposite side

with your finger.
Remove the piston.

(3) PISTON PIN -

PISTON/PISTON RING INSPECTION

Measure the piston ring-to-groove clearance with a feeler
gauge.

SERVICE LIMITS:

Top: 0.12 mm (0.005 in)
Second: 0.12 mm (0.005 in)

Measure the piston 0.D. at the skirt.
SERVICE LIMIT: 38.90 mm (1.531 in)

Compare this measurement against the service limit and use it
to calculate piston-to-cylinder clearance (see page 7-2).

Measure the piston pin bore I.D. in two directions at right
angles to each other.

SERVICE LIMIT: 13.06 mm (0.514 in)
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ZYLINDER/KOLBEN

KOLBEN AUSBAUEN

Einen sauberen Werkzeuglappen auf das Kurbelgehduse legen, damit
die Kolbenbolzen-Sicherungsringe und andere Teile nicht in das Kur-
belgehéuse fallen.

Den Kolbenbolzen-Sicherungsring mit einer Zange entfernen.
Den Kolbenbolzen von der entgegengesetzten Seite mit dem Finger
aus dem Kolben driicken.

Den Kolben entfernen.

(1) KOLBEN
(2) KOLBENBOLZEN-SICHERUNGSRING
(3) KOLBENBOLZEN

KOLBEN/KOLBENRING UBERPRUFEN

Das Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut mit einer Fuhlerlehre
messen.

VERSCHLEISSGRENZE:

Oberste Nut: 0,12 mm
Zweite Nut: 0,12 mm

Den Kolben-AuRendurchmesser am Kolbenschaft messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 38,90 mm

Die Messung mit der VerschleiRgrenze vergleichen und zur Berech-
nung des Spiels zwischen Kolben und Zylinder benutzen (Seite 7-2).

Den Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung in zwei Richtungen
im rechten Winkel zueinander messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,06 mm
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>YLINDER/PISTON

Vieasure the piston pin O.D. at the left, center and right in

wo directions at right angles to each other.
SERVICE LIMIT: 12.98 mm (0.511 in)
alculate the biston-to-piston pin clearance.

SERVICE LIMIT: 0.08 mm (0.003 in)

leasure the connecting rod small end I.D.

ERVICE LIMIT: 13.06 mm (0.514 in)

alculate the piston pin-to-connecting rod clearance.

ERVICE LIMIT: 0.03 mm (0.001 in)

lemove the piston rings.

IOTE

- Do not damage the rings during removal.

1spect the piston ring for damage or cracks.
1spect the piston groove for wear or damage.

1sert each piston ring into the cylinder with the piston and
easure the ring end gap in the cylinder at a point 10 mm

).4 in) from the bottom.

ERVICE LIMITS:
Top/second: 0.5 mm (0.02 in)
Oil (side rail): 1.1 mm (0.04 in)
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ZYLINDER/KOLBEN

Den Kolbenbolzen-AuRendurchmesser links, in der Mitte und rechts
in zwei Richtungen im rechten Winkel zueinander messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,98 mm
Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,08 mm

Den Pleuelstangenkdpf—lnnendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 13,06 mm
Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelstange berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,03 mm

Die Kolbenringe entfernen.

ZUR BEACHTUNG

* Darauf achten, die Ringe nicht zu besché&digen.

Die Kolbenringe auf Beschadigung und Risse Uberprifen.
Die Kolbenringnut auf Verschlei® und Beschadigung Uberprifen.

Die einzeinen Kolbenringe mit dem Kolben in den Zylinder einfihren
und die RingstoRfuge im Zylinder 10 mm Gber dem ZylinderfuR messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Oberster/Zweiter: 0,5 mm
Olabstreifring (Seitenring): 1,1 mm
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>YLINDER/PISTON

>ISTON RING INSTALLATION

lean the piston ring grooves thoroughly and install the piston
ings with the markings facing up.

\OTE

- When installing the oil ring, install the spacer first and then
the side rails.

- Be careful not to damage the piston or rings during installa-
tion.

- After installation, the piston rings should be free to rotate
in the grooves.

~ Do not interchange the top ring with the second ring.

pace the piston ring end gaps 120 degrees apart.
0 not align the gaps of the oil ring side rails.

(3) TOP

(4) SECOND

E‘ /// (1) TOP

(5) SIDE RAIL
— (6) SPACER
(2) SECOND
(7) SIDE RAIL
(3) oIL
20—30 mm
(0.8—1.2 in)

'ISTON INSTALLATIOGN L2 AARK

stall the piston with the “IN” mark facing the intake valve.
stall the piston pin and new piston pin clips.

OTE

Replace piston pin clips whenever they were removed.
Do not align the piston pin clip end gap with the piston
cutout.
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ZYLINDER/KOLBEN

KOLBENRINGE EINSETZEN

Die Kolbenringnuten grindlich sdubern und die Kolbenringe mit den
Markierungen nach oben weisend einsetzen.

ZUR BEACHTUNG

* Zum Einsetzen des Olabstreifrings zuerst den Abstandsring und die

Seitenringe einsetzen.

¢ Beim Einsetzen den Kolben und die Ringe nicht besch&digen.

* Nach dem Einsetzen mussen sich die Kolbenringe frei in den Nu-
ten drehen lassen.

¢ Nicht den obersten mit dem zweiten Kolbenring verwechseln.

Die KolbenringstoRfugen um 120 Grad versetzt anordnen.
Die StoRfugen der Olabstreifring-Seitenringe nicht miteinander
ausrichten.

(1) OBERSTE NUT
(2) ZWEITE NUT

(3) OLABSTREIFNUT
(4) OBERSTER RING
(5) ZWEITER RING
(6) SEITENRING.

(7) ABSTANDSRING
(8) SEITENRING

KOLBEN EINBAUEN

Den Kolben mit der “‘IN’‘-Marke zum EinlaBventil zeigend einbauen.
Den Kolbenbolzen und neue Kolbenbolzen-Sicherungsringe montieren.

ZUR BEACHTUNG

¢ Stets neue Kolbenbolzen-Sicherungsringe verwenden.
* Die StoRfungen der Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht mit der Kol-
. benkerbe zur Deckung bringen.

(1) KOLBENBOLZEN-SICHERUNGSRING
(2) "IN"’-MARKE
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER INSTALLATION (1) GASKET

Remove any gasket material from the cylinder gasket surface
on the crankcase.

NOTE

- Do not damage the gasket surface.
« Do not let any material fall into the crankcase.

nstall a new cylinder gasket, O-ring and the dowel pins.

NOTE . -
(3) O-RING

+ Make sure that the oil orifice is not clogged.

Coat the cylinder and piston rings with clean engine oil and
nstall the cylinder.

NOTE

+ Be careful not to damage the piston rings during installa-
tion. :

[ighten the 6 mm cylinder bolt.

TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

nstall the cam chain guide roller and tighten the roller bolt.
"'ORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
loute the carburetor drain tube properly.

nstall the cylinder head (page 6-12).

(3) CAM CHAIN 47 -
GUIDE ROLLER 2) GUIDE ROLLER BOLT
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ZYLINDER/KOLBEN

ZYLINDER EINBAUEN

Die Kdrbelgehéuse-Dichtungsfléche grandlich von Dichtungsresten
sdubern.

ZUR BEACHTUNG

» Die Dichtungsflache nicht beschadigen.
¢ Darauf achten, dal keine Fremdkorper in das Kurbelgehause fallen.

Eine neue Zylinderdichtung, O-Ring und die PaRstifte einsetzen.

ZUR BEACHTUNG

= Sicherstellen, daR die Olregelblende nicht verstopft.

Den Zylinder und die Kolbenringe mit sauberem Motord! bestreichen
und den Zylinder einbauen.

ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbau nicht die Kolbenringe beschadigen.

(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE
(3) O-RING

Die 6-mm-Zylinderschraube festziehen.
ANZUGSMOMENT: 10 N-m (1,0 kg-m)

(1) 6-mm-ZYLINDERSCHRAUBE

Die Nockenketten-Fihrungsrolle montieren und die Rollenschraube
festziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 Nm (1,0 kg-m)
Das Vergaser-AblafRrohr korrekt verlegen.

Den Zylinderkopf einbauen (Seite 6-12).
(1) DICHTUNGSSCHEIBE

(2) FUHRUNGSROLLENSCHRAUBE
(3) NOCKENKETTEN-FUHRUNGSROLLE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE
KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

17 N-m (1.7 kg-m, 12 ft-Ib)

10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
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8.CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

SERVICE INFORMATION 8-1  CLUTCH ASSEMBLY 8-8
TROUBLESHOOTING 8-2  GEARSHIFT LINKAGE 8-10
RIGHT CRANKCASE COVER CLUTCH INSTALLATION 8-11
REMOVAL 8-3  RIGHT CRANKCASE COVER
CLUTCH REMOVAL 8-4  INSTALLATION 8-13
CLUTCH DISASSEMBLY 8-6

SERVICE INFORMATION

GENERAL

+ This section covers removal, installation and servicing of the clutch and gearshift linkage with the right crankcase cover
removed.

+ All these operations can be accomplished with the engine in the frame. When the existing clutch discs are replaced, coat
new discs with clean engine oil prior to assembly. ‘
- See section 2 for oil pump service.

SERVICE DATA
Unit: mm: (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Clutch Spring free length 17.3 (0.68) 16.4 (0.65)
Plate warpage - 0.2 (0.01)
Disc thickness Disc A 2.52—2.68 (0.099—0.106) 2.3 (0.09)
Disc B 3.35—3.45 (0.132—0.136) 3.01(0.12)
Clutch center guide O.D. 20.930—20.950 (0.8240—0.8248) 20.90 (0.823)
Primary drive gear |.D. - 121.000—21.021 (0.8268—0.8276) 21.05 (0.829)
TORQUE VALUES
Clutch lock nut 43 N-m (4.3 kg-m, 31 ft-Ib)
Shift drum stopper arm bolt 10 N‘m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
Shift drum stopper plate bolt 17 N'm (1.7 kg-m, 12 ft-lb)
Crankcase cover bolt 10 N'm (1.0 kg-m, 7 ft-ib)
TOOLS
Special
Clutch outer holder 07923—03400_00
Common
Lock nut wrench, 20 x 24 mm 07716—0020100
Extension bar . 07716—0020500
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

TROUBLESHOOTING

CLUTCH

Clutch slips when accelerating
Incorrect clutch adjustment
Discs worn

» Spring damaged
Faulty clutch weight

Motorcycle creeps with clutch disengaged
Incorrect clutch adjustment
Plate warped
Faulty clutch lifter
Faulty clutch weight

GEARSHIFT LINKAGE

Hard to shift
Damaged gearshift spindle
Damaged stopper plate and pin
Loose stopper plate bolt
Incorrect clutch adjustment

Transmission jumps out of gear
Damaged stopper arm
Damaged stopper plate
Loose stopper plate bolt -

139



8. KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

WARTUNGSINFORMATION
STORUNGSBESEITIGUNG

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAUEN

KUPPLUNG AUSBAUEN
KUPPLUNG AUSEINANDERBAUEN

8-1 KUPPLUNG ZUSAMMENBAUEN

8-2 . SCHALTGESTANGE
KUPPLUNG EINBAUEN
8-3  RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
8-4 EINBAUEN
8-6

8-8
8-10
8-11

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

¢ Diese Kapitel behandelt den Ausbau, den Einbau und die Wartung von Kupplung und Schaltgesténge mit ausgebautem rechten Kurbelgehausedeckel.
* Alle diese Arbeiten kénnen bei im Rahmen montierten Motor erfolgen. Neue Kupplungsscheiben vor dem Zusammenbauen mit sauberem Motord!

bestreichen. .
* Fdr die Wartung der Olpumpe lesen Sie bitte Kapitel 2.

WARTUNGSDATEN
Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Kupplung Freie Federlange 17,3 16,4
Stahlscheiben-Verzug — 0,2

Scheibenstarke Scheibe A 2,52—2,68 2,3

Scheibe B 3,356—3,45 3,0

Kupplungsnaben-Lagerhulsen-A.D. 20,930—20,950 20,90
Primarantriebsrad-1.D. 21,000—21,021 21,05

ANZUGSMOMENTE

Kupplungssicherungsmutter
Schalttrommel-Anschlagarmschraube
Schalttrommel-Anschlagblechschraube
Kurbelgehausedeckelschraube

WERKZEUGE

Spezialwerkzeug
KupplungsaufRenscheibenhalter

Normalwerkzeuge
Sicherungsmutternschlissel, 20 x 24 mm
Verléangerungsstange

43 N-m (4,3 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
17 N-m (1,7 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)

07923—-0340000

07716—0020100
07716—0020500
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

STORUNGSBESEITIGUNG
KUPPLUNG

Kupplung rutscht beim Beschleunigen
* Kupplung falsch eingestellt.
Reibscheiben verschlissen.

Feder beschadigt.
Kupplungsfliehgewicht defekt.

Motorrad kriecht bei ausgertickter Kupplung
® Kupplung falsch eingestellt.

e Stahlscheiben verzogen.

* Kupplungssausrlckstlck defekt.

* Kupplungsfliehgewicht defekt.

SCHALTGESTANGE

Gangschalten ist schwierig

* Gangschaltspindel defekt.

* Anschlagbiech und Bolzen defekt.
* Lockere Anschlagblechschraube.
® Kupplung falsch eingestelit.

Génge springen heraus

* Anschiagarm defekt.

* Anschlagblech defekt.

* Lockere Anschlagblechschraube.
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

RIGHT CRANKCACE COVER REMOVAL

Drain the oil from the engine (page 2-3).
Support the motorcycle using safety stands and remove the
center stand by removing the four bolts.

(2) CENTER STAND

Remove the kick starter pedal. (1)
Remove the right crankcase cover.

Remove the gasket and dowel pins.

CLUTCH LIFTER REMOVAL

Remove the lock nut, washer and O-ring.

Remove the clutch adjusting bolt and the clutch lifter.

(3) ADJUSTING
BOLT

(5) LOCK NUT (4) WASHER
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RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAUEN

Das Ol aus dem Motor ablassen (Seite 2-3).
Das Motorrad mit einem Sicherheitsstand abstUtzen, die vier Schrauben
des Mittelstanders I6sen und den Mittelstander entfernen.

(1) SCHRAUBEN
(2) MITTELSTANDER

Das Kickstarterpedal entfernen.
Den rechten Kurbelgehdusedeckel entfernen.

(1) KICKSTARTERPEDAL
(2) RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL

Die Dichtung und die PaRstifte entfernen.

(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

KUPPLUNGSAUSRUCKSTUCK ENTFERNEN

Die Sicherungsmutter, die Scheibe und den O-Ring entfernen.
Die Kupplungseinstellschraube und das Kupplungsausrickstick
entfernen. :

(1) O-RING

(2) KUPPLUNGSAUSRUCKSTUCK
(3) EINSTELLSCHRAUBE

(4) SCHEIBE

(5) SICHERUNGSMUTTER

KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

CLUTCH LIFTER INSTALLATION (1) CLUTCH LIFTER

Installation is the reverse order of removal.

NOTE

+ Install the clutch lifter by inserting its pin into the hole of
the crankcase cover. "

(2) O-RING

(4) NUT
(3) WASHER

CLUTCH REMOVAL

Remove the clutch lever.
Remove the clutch lifter ball retainer.
Remove the spring, lifter cam, oil through pipe and spring.

(4) SPRING

OIL THROUGH PIPE

Remove the clutch outer cover by removing the four screws.

Straighten the lock washer tab.

(2) LIFTER CAM
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KUPPLU NG/SCHALTGESTANGE

KUPPLUNGSAUSRUCKSTUCK EINBAUEN

-Den Einbau in umgekehrter Ausbaureihenfolge vornehmen.

ZUR BEACHTUNG

* Das Kupplungsausriickstlck einbauen, indem sein Zapfen in die
entsprechende Bohrung im Kurbelgehause deckel gesetzt wird.

(1) KUPPLUNGSAUSRUCKSTUCK
(2) O-RING

(3) SCHEIBE

(4) MUTTER

KUPPLUNG AUSBAUEN

Den kupplungshebel entfernen.
Den Kugelkafig des KupplungsausrﬂckStkas entfernen.
Die Feder, den Ausricknocken und das Olkanalrohr entfernen.

(1) KUGELKAFIG
(2) AUSRUCKNOCKEN

(3) KUPPLUNGSHEBEL
(4) FEDER UND OLKANALROHR

Die vier Schrauben I&sen, um den Deckel der KupplungsauRenscheibe
zu entfernen.

(1) KUPPLUNGS-AUSSENSCHEIBEN-DECKEL

Die Zunge mit Sicherungsscheibe geraderichten.

(1) ZUNGE MIT SICHERUNGSSCHEIBE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Hold the clutch outer with the clutch outer holder.

Remove the lock nut with the lock nut wrench and extension
bar.

TOOLS:

Clutch outer holder 07923—0340000
Lock nut wrench, 20 x 24 mm 07716—0020100
Extension bar 07716—0020500

Remove the plain washer and lock washer.

Remove the clutch assembly.

Remove the primary drive gear and clutch center guide.

EXTENSION BAR’

LOCK NUT WRENCH
20 x 24 mm
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- KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die KupplungsauRenscheibe mit dem KupplungsauRenscheiben-Halter
halten.

Die Sicherungsmutter mit dem Sicherungsmutternschidssel und der
Verldngerungsstange herausdrehen.

WERKZEUGE: .

KupplungsauRenscheiben-Halter 07923-0340000
Sicherungsmutternschliissel, 20 x 24 mm 07716—0020100
Verldngerungsstange 07716—0020500

(1} KUPPLUNGSAUSSENSCHEIBEN-HALTER
(2) SICHERUNGSMUTTERNSCHLUSSEL, 20 x 24 mm
(3) VERLANGERUNGSSTANGE

Die Scheibe und die Sicherungsscheibe entfernen.

Die Kupplungsbaugruppe entfernen.

Das Priméarantriebsrad und die Kupplungsnaben-Lagerhiilse entfernen.

(1) PRIMARANTRIEBSRAD .
(2) KUPPLUNGSNABEN-LAGERHULSE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Remove the snap ring and the primary driven gear.

Remove the collar from the crankshaft.

CLUTCH DISASSEMBLY A (1) SET vRI_NG

Remove the set ring.

Remove the clutch plates, discs, drive gear outer and clutch
center.

LUTCH PLATES
AND DISCS

(3) DRIVE GEAR OUTE
Remove the damper springs. (1) CLUTCH OUTER. - - (2) DRIVE PLATE

Remove the four screws and separate the drive plate and
clutch springs from the clutch outer.

NOTE

+ Loosen the screws in a crisscross pattern in two or more
steps.

.(3) DAMPER SPRING.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Den Sicherungsring und das Primar-Abtriebszahnrad entfernen.

(1) PRIMAR-ABTRIEBSZAHNRAD
(2) SICHERUNGSRING

Den Ring von der Kurbelwelle entfernen.

(1) RING

KUPPLUNG AUSEINANDERBAUEN
Den Setzring entfernen.

Die Kupplungs-Stahl- und -Reibscheiben, die Antriebszahnrad-
AuRenscheibe und die Kupplungs-Mittenscheibe ausbauen.

(1) SETZRING

(2) KUPPLUNGS-STAHL- UND REIBSCHEIBEN
(3) ANTRIEBSZAHNRAD-AUSSENSCHEIBE

(4) KUPPLUNGS-MITTENSHEIBE

Die Dampferfedern entfernen.

Die vier Schrauben I6sen und die Treibscheibe und die Kupplungsfedern
von der KupplungsauRenscheibe trenne.

ZUR BEACHTUNG

* Die Schrauben in zwei oder mehr Schyitten kreuzweise I6sen.

: (1)lKUPPLUNGS-AUSSENSCHEIBE
(2) TREIBSCHEIBE
(3) DAMPFERFEDER
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

(1) DAMPER SPRING

(2) DRIVE PLATE

(12) CLUTCH OUTER

(4) DRIVE GEAR OUTER

(3) CLUTCH FREE SPRING

" (5) FRICTION DISCS (A)

(11) CLUTCH SPRING SN . (6) SET RING

(10) CLUTCH CENTER

(9) CLUTCH PLATE (A)

(8) FRICTION DISC (B) ‘\

(7) CLUTCH PLATE (B)

NSPECTION

Discs
Replace the friction discs if they show signs of scoring or
discoloration.

Measure each friction disc thickness.

SERVICE LIMITS:
Discs (A):2.3 mm (0.09 in)
Disc (B): 3.0 mm (0.12 in)

’lates

“heck the plates for warpage on a surface plate, using a feeler
jJauge.

SERVICE LIMIT:
Plate (B): 0.2 mm (0.01 in)

3'7 150



KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

(1) DAMPFUNGSFEDER

(2) KUPPLUNGSTREIBSCHEIBE

(3) FREIE KUPPLUNGSFEDER

{4) MITNEHMERRAD-AUSSENSCHEIBE
(5) REIBSCHEIBE A

(6) SETZRING:

(7) STAHLSCHEIBE B

(8) REIBSCHEIBE B

(9) STAHLSCHEIBE A

(10) KUPPLUNGSNABE

{11) KUPPLUNGSFEDER

(12) KUPPLUNGSAUSSENSCHEIBE

UBERPRUFEN

Reibscheiben

Reibscheiben mit Riefenbildung und Verfarbung mussen erneuert
werden.

Die Dicke der Reibscheiben messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Scheibe A: 2,3 mm
Scheibe B: 3,0 mm

Stahlischeiben
Die Stahlscheiben auf einer Richtplatte mit Hilfe einer Flhlerlehre auf
Verzug prifen.

VERSCHLEISSGRENZE:
Stahlscheibe B: 0,2 mm

151

8-7



CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Primary Drive Gear/Center Guide

Check the primary drive gear and the center guide for wear or
damage.

Inspect the primary drive gear |.D. and the center guide O.D.

SERVICE LIMITS:
Primary drive gear I.D.: 21.05 mm (0.829 in)
Center guide 0.D.: 20.90 mm (0.823 in)

Clutch Spring
Vleasure each clutch spring free length.

SERVICE LIMIT: 16.4mm (0.65 in)

,LUTCH ASSEMBLY | v (1) CLUTCH SPRING

1stall the clutch weights on the drive plate as shown.

1stall the stop ring and the clutch springs.

~(2) STOP RING

ighten the clutch outer to the drive plate with the four 5 mm

(1) 5mm SCREWS AND WASHERS
crews. ‘ | |

IOTE

Tighten the screws in a crisscross pattern in two or more
steps.

(2) DRIVE PLATE . (3) CLUTCH OUTER
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Priméarantriebsrad/Kupplungsnaben-Lagerhtilse
Das Primarantriebsrad und die Kupplungsnaben-Lagerhulse auf Ver-
schleit und Beschadigung prifen.

Den Priméarantriebsrad-Innendurchmesser und den Kupplungsnaben-
Lagerhilsen-AulRendurchmesser Gberprifen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Primérantriebsrad-1.D.: 21,05 mm
Kupplungsnaben-Lagerhilsen-A.D.: 20,90 mm

Kupplungsfedern
Die frei L&nger der einzelnen Kupplungsfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 16,4 mm

KUPPLUNG ZUSAMMENBAUEN

Die Kupplungsfliehgewichte wie gezeigt auf der Treibscheibe montie-
ren.

Den Anschlagring und die Kupplungsfedern montieren.

(1) KUPPLUNGSFEDER
(2) ANSCHLAGRING
(3) KUPPLUNGSFLIEHGEWICHTE

Die KupplungsauRenscheibe mit den vier 5-mm-Schrauben an der
Treibscheibe festziehen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Schrauben in zwei oder mehr Schritten kreuzweise anziehen.

(1) 5-mm-SCHRAUBEN UND SCHEIBEN
(2) TREIBSCHEIBE
(3) KUPPLUNGS-AUSSENSCHEIBE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the clutch damper springs. v (1) DAMPER SPRINGS
. . o

Install the drive gear outer and clutch center onto the drive (1) DRIVE GEAR OUTER
plate.

NOTE

+ Align the cutouts in the clutch center with the bosses on
the drive gear outer.

(2) CLUTCH CENTER

Assemble the free springs, clutch plates A and B and friction @ " LR 2 (1) FREE SPRINGS
discs A and B. A 2 Sl

NOTE

« Install the friction discs A with their flat surfaces facing disc
B.

+ Coat new clutch discs with lightweight engine oil before
assembling.

(3) FRICTION DISC '(2) CLUTCH PLATE

Install the set ring. (1) SET RING:
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die Kupplungs-Dampferfedern montieren.

(1) DAMPFERFEDERN

Antriebsrad-Aufenscheibe und Kupplungsnabe auf die Treibscheibe
montieren.

ZUR BEACHTUNG

e Die Ausschnitte in der Kupplungsnabe mit den Augen der
Antriebsrad-Auftenscheibe zur Deckung bringen.

(1) ANTRIEBSRAD-AUSSENSCHEIBE
(2) KUPPLUNGS-AUSSENSCHEIBE

Die freien Federn, die Stahlscheiben A und B und die Reibscheiben
A und B zusammensetzen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Reibscheibe A mit der flachen Seite zu Scheibe B weisend
montieren.

¢ Neue Kupplungsscheiben vor dem Zusammenbauen mit sauberem
Motord!l bestreichen.

(1) FREIE FEDERN
(2) STAHLSCHEIBE
(3) REIBSCHEIBE

Den Setzring montieren.

(1) SETZRING
(2) STAHLSCHEIBE B
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

GEARSHIFT LINKAGE

DISASSEMBLY

(1) DRUM STOPPER ARM =

Remove the 6 mm bolt, drum stopper arm and spring.

Remove the gearshift pedal.

Hold the gearshift spindle claw down and pull out the gear-
shift spindle.

(1

Remove the stopper plate bolt and the plate.

ASSEMBLY

Install the gearshift linkage in the reverse order of removal.

NOTE

* Align the holes in the stopper plate with the dowel pins.

(3) STOPPER PLAT )~ 4(2) DOWEL PINS
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

SCHALTGESTANGE
AUSEINANDERBAUEN

Die 6-mm-Schraube lésen und Trommelanschlag arm und Feder
entfernen. i

(1) TROMMELANSCHLAGARM

(2) 68-mm-SCHRAUBE
(3) FEDER

Das Schaltpedal entfernen.
Die Schaltspindelklaue niederhalten und die Schaltspindel herausziehen.

(1) SCHALTSPINDEL

Die Anschlagplatienschraube 16sen und die Anschlagplatte entfernen.

(1) ANSCHLAGPLATTE

ZUSAMMENBAUEN

Das Schaltgestdnge in umgekehrter Ausbaureihenfolge
zusammenbauen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Die Bohrungen der Anschlagplatte mit den Pafstiften ausrichten.

(1) SCHALTZAPFEN
(2) PASS-STIFTE
(3) ANSCHLAGPLATTE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the gearshift spindle and stopper arm.
TORQUE:

STOPPER ARM BOLT:

(1) STOPPER PLATE

10 N-m (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)
STOPPER PLATE BOLT: 17 N-m (1.7 kg-m, 12 ft-Ib)

Install the gearshift pedal and make sure that the shift linkage
operates properly.

LUTCH INSTALLATION

nstall the collar onto the crankshaft.

: . (1) COLLAR
nstall the primary driven gear and secure it with the snap ring. (1) SNA RING

: % M / . G
(2) PRIMARY DRIVEN GEAR Hgse
3-11
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die Schaltspindel und den Anschlagarm einbauen.

ANZUGSMOMENTE:
Anschlagarmschraube: 10 N-m (1,0 kg-m)
Anschlagplattenschraube: 17 N-m (1,7 kg-m)
(1) ANSCHLAGPLATTE

(2) ANSCHLAGARM

Das Schaltpedal anbringen und die Funktion des Schaltgestdnges
Uberprufen.

(1) SCHALTPEDAL

KUPPLUNG EINBAUEN
Den Ring in das Kurbelwelle einsetzen.

(1) RING

Das Primé&rantriebsrad einbauen und mit dem Sicherungsring sichern.

(1) SICHERUNGSRING
(2) PRIMARANTRIEBSRAD
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the clutch center guide and primary drive gear onto the SN (1) PRIMARY DRIVE GEAR
crankshaft. - j

N

LUTCH CENTER GUIDE

Install the clutch assembly.

Install a new lock washer.

Install the plain washer with the “OUTSIDE” mark facing
out.

Hold the clutch outer with the clutch outer holder.

Tighten the lock nut with the lock nut wrench and extension
bar.

TOOLS:

Clutch outer holder 07923—0340000
Lock nut wrench 07716—0020100
Extension bar 07716—0020500

TORQUE: 43 N-m (4.3 kg-m 31 ft-Ib)

Bend the tab of the lock washer up against the groove in the
ock nut.

(4) LOCK NUT WRENCH " " (3) EXTENSION BAR

.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die Kupplungsnaben-Lagerhilse und das Priméarantriebsrad am Kur-
belgehduse montieren.

{1) PRIMARANTRIEBSRAD )
(2) KUPPLUNGSNABEN-LAGERHULSE

Die Kupplungsbaugruppe einbauen.

Eine neue Sicherungsscheibe einsetzen.
Die einfache Scheibe mit der Markierung ‘“OUTSIDE’’ nach auRen wei-
send einbauen.

(1) EINFACHE SCHEIBE
(2) SICHERUNGSSCHEIBE

Die KupplungsauRenscheibe mit dem KupplungsauRenscheiben-Halter
halten.

Die Sicherungsmutter mit dem Sicherungmutternschlissel und der Ver-
Ién'gerungsstange anziehen.

WERKZEUGE: i

Kupplungsauf&enscheabenhalter 07923—-0340000
Sicherungsmutternschlissel ™ - - 07716—-0020100
Verléngerungsstange g 07716—0020500

ANZUGSMOMENT: 43 Nm (4,3 kg-m)

Die Zunge der Sicherungsscheibe nach oben gegen die Kerbe der
Sicherungsmutter biegen.

(1) ZUNGE BIEGEN
(2) KUPPLUNGS-AUSSENSCHEIBEN-HALTER
(3) VERLANGERUNGSSTANGE

(4) SICHERUNGSMUTTERN-SCHLUSSEL
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the clutch outer cover and a new cover gasket and (1) CLUTCH OUTER COVER
: i

tighten them with the four screws.
Install the clutch lifter cam.

Install the oil through pipe and spring.

Install the lifter spring and ball retainer.

(2) SPRING

RIGHT CRANKCASE COVER (1) GASKET
INSTALLATION

Clean the oil filter screen and install it.

Install the dowel pins and a new gasket.

PINS

Install the right crankcase cover and tighten the cover bolts. (1) RIGHT CRANKCASE COVER
, 2

Install the kick starter pedal.
Install the center stand.

Fill the crankcase with the recommended oil (page 2-1).

Adjust the clutch (page 3-9).

* :

(2) KICK STARTER PEDAL
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Den Deckel der KupplungsauRenscheibe mit einer neuen Deckel-
dichtung ansetzen und mit den vier Schrauben festziehen.

Den Kupplungsausrticknocken einbauen.
Das Olkanalrohr und die Feder einbauen.

(1) KUPPLUNGS-AUSSENSCHEIBEN-DECKEL
(2) DICHTUNG

Die Ausrlickfeder und den Kugelkafig einbauen.

(1) KUGELKAFIG
(2) FEDER

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL EINBAUEN
Das Qlsieb reinigen und einbauen.

Die PafRstifte und eine neue Dichtung einsetzen.
(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

Den rechten Kurbelgehausedecke!l ansetzen und mit den Schrauben
festziehen.

Das Kickstarterpedal montieren.

Den Mittelstdnder wieder anschrauben.

Das Kurbelgehduse mit dem empfohlenen Ol fullen (Seite 2-1).

Die Kupplung einstellen (Seite 3-9).

(1) RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL
(2) KICKSTARTERPEDAL
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